


Statt eines Vorwortes

méchten wir Sie an dieser Stelle nur bitten, die nachfolgenden
Seiten so aufmerksam wie méglich zu studieren. Selbst uralte
sAuto-Hasen« mit der léngsten Fahrpraxis wird der Inhalt dieses
Heftes interessieren.

Auch lhnen ist bekannt, daf3 die Fahrsicherheit und Lebensdauer
lhres Dreiradlieferwagens weitgehend davon abhédngt, wie man
ihn behandelt und mit welcher Sorgfalt die nétigen Wartungs-

und Pflegearbeiten vorgenommen werden.

For alle Bedarfsfdlle steht lhnen unser engmaschiges Netz von

Goliath -Vertragswerkstdtten

zur Verfigung. Die dort tdtigen Fachkrdfte sind in der Goliath-
Kundendienst-Schule ausgebildet und kennen [hren Wagen bis
ins Letzte; die verwendeten Goliath-Spezial-Werkzeuge und
Goliath-Ersatzteile birgen fir hervorragende und preisginstige
Arbeit.

Gute Fahrt wiinscht [hnen

Goliath-Werk GmbH



Das Typenschild finden Sie unter der Motorhaube
rechts an der Kihlerwanne.

Die Fahrgestellnummer befindet sich im Fahrer-
haus an der rechten Seite des Rahmens.

Die Motornummer ist an der rechten Seite in das
Kurbelgehduse eingeschlagen.

Die in das Typenschild eingeschlagenen Daten missen
mit den Angaben in den Kraftfahrzeugpapieren Gber-
einstimmen.

Es ist wichtig, bei Ersatzteilanforderungen oder et- lage desTypsnschildes
waigen Anfragen die Baumusterbezeichnung, die

Fahrgestell- und Motornummer lhres Fahrzeuges anzugeben. Nur dann ist
eine einwandfreie und schnelle Lieferung bzw. Bearbeitung gewdhrleistet.

Lage der Fahrgestellnummer Lage der Motornummer

Fahraestell



Beschreibung und Daten.

Der Motor ist ein temperamentvoller Goliath-Zweizylinder-Zweitaktmotor mit einer
nach dem neuesten Stand der Technik entwickelten Spilung. Die Schlitzsteuerzeiten
sowie die Querschnitte der Ein- und Auslaf3schlitze sind so bemessen, daf} in Verbin-
dung mit dem Solex -Vergaser und der genau abgestimmten Auspuffanlage gréfite
Leistung bei sparsamsten Verbrauch gewdhrleistet ist. Der Motor ist von der bekannten
Goliath-Zweitakter-Anspruchslosigkeit und eine besondere Wartung ist nicht erforder-
lich, weil die Schmierung durch das Kraftstoff-Ol- Luftgemisch erfolgt. Auf Wunsch
wird statt des 400 ccm-Motors serienmdBig auch der stérkere 500 ccm-Motor eingebaut.

Das zweiteilige Kurbelgehdiuse ist aus einer Leichtmetall-Legierung gegossen und
die Kurbelwelle ist dreimal in Kugel- bzw. Rollenlager gelagert. Nach auflen ist die
Kurbelwelle mitSimmerringen abgedichtet. Die Kolben sind ausLeichtmetall hergestellt.

Der Zylinderkopf ist zur besseren Wérmeableitung aus einer Leichtmetallegierung
gegossen und abnehmbar.

Beim Goliath - Zweitaktmotor sind die Verschleif3- und Fehlerquellen dadurch besonders
gering, weil er nur drei bewegte Teile besitzt, nédmlich Kolben, Pleuel und Kurbelwelle.

Die elektrische Boschanlage und die Bosch-Batterie - Zindung arbeiten mit 6 Volt
Spannung, und ein Zindverteiler sorgt fir eine prézise Zindfolge.

Motordaten:
fir 400 ccm-Motor  fir 500 cem-Motor

Bohrung: 60 mm 65 mm
Hub: 70 mm 70 mm
Hubraum: 396 ccm 465 ccm
Verdichtungsverhdltnis: 1:64 1:64
Leistung: 18RS SRS
Zindzeitpunkt: im O.T. im O, T
Zindkerze: Bosch M175T1

Beru K175/ 18 u
Elektrodenabstand: 0,7 mm
Zindverteiler: VE 4/2 CR 404
Unterbrecherkontaktabstand : 0,4 — 0,5 mm
Batterie: 6V 50 Ah
Anlasser: Bosch CD 0,3/6 Al 7
Lichtmaschine: Bosch RED 90/6 2200 B 23
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Die Kiihlung erfolgt durch eine Thermosyphon - Wasserkihlung, das ist eine Selbst-
umlaufkihlung chne Wasserpumpe. In einem Lamellenkihler wird das Kihlwasser
durch den Fahrwind gekihlt und ein Ventilator auf der Lichtmaschine verstdrkt die
Kiohlwirkung noch betréchtlich. Das gesamte Kihlsystem hat ein Fassungsvermégen

von ca. 7,5 Ltr.

Der Solex-Vergaser dient zur Bildung des Kraftstoff- Ol - Luftgemisches. Er ist dem
Motor angepaft und gewdhrleistet sparsamsten Verbrauch.

Vergaserdaten: fur 400 ccm-Motor und 500 ccm - Motor
Type: Solex 26 BFRH
Lufttrichter: 24 ¢
Hauptdise: 85 xiF
Leerlaufdise: 45
Starterkraftstoffdise: 110
Starterluftdise: 3,5

Das Wechselgetriebe ist ein Zahnradstufengetriebe mit vier Vorwdrtsgéngen und
einem Rickwiértsgang. Die Ubersetzung der einzelnen Génge ist so gewdhlt, daf3
erstensin jedem Gang reichliche Leistungsreserven und damit sehr gute Beschleunigungs-
werte gewdhrleistet sind, und dafl zweitens die Geschwindigkeit des Fahrzeuges bei
den jeweiligen Fahrbedingungen der giinstigsten und wirtschaftlichsten Motordreh-
zahl angepaBt werden kann. Die auf Prézisionsmaschinen gefertigten Zahnréder
haben einen besonders ruhigen Lauf, die schrége Verzahnung des Antriebsrades sowie
des 3. Gangrades, und die direkte Ubersetzung im vierten Gang sind auflerdem der
Grund fir den auffallend geréuscharmen Lauf des Getriebes.

Ubersetzungsverhdltnisse:

1. Gang 17393
2. Gang l5202,38
3. Gang il 07
4. Gang =
Ruckwdrtsgang: 1 : 5,1

Die Zwischen- und Kardanwelle sorgen fir die Kraftibertragung zwischen Ge-
triebe und Hinterachsenantrieb und sind genau ausgewuchtet. Sie laufen auf der Ge-
triebehauptwelle und auf dem Antriebskegelrad des Achsantriebes zentriert und sind
mit diesem durch Gewebegelenkscheiben und Dreiarmflansche verbunden. Die Zwi-
schenwelle ist hinten in einem Pendellager gelagert. Auf dem vorderen Teil der Kar-
danwelle befindet sich ein Schiebeflansch, der mit einem Gummifaltenbalg gegen
Verschmutzung geschitzt ist. Durch diese Art der Ubertragung wird eine weiche und
geré&uschlose Kraftibertragung erreicht.
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Die Hinterachse ist eine starre Achse und wird durch zwei léngsliegende Halbelliptik-
federn abgefedert. Der Hinterachsantrieb erfolgt Giber ein Antriebskegelrad und
ein Tellerrad sowie Gber ein Kegelradausgleichgetriebe und ist in seiner Ubersetzung
mit dem Wechselgetriebe so abgestimmt, daf3 das Fahrzeug sich im Stadt- und Fern-
verkehr durch besondere Schnelligkeit und Lebendigkeit auszeichnet. Auf Wunsch
kann eine besondere Bergiibersetzung geliefert werden, um auch den Erfordernissen
besonders gebirgiger Gegenden gerecht werden zu kénnen.

Ubersetzung des Achsantriebes:

Normaltbersetzung: 1: 8,6

Bergibersetzung: 075

Steigfdhigkeit (bei Normaliibersetzung

und 400 ccm - Motor) beladen: unbeladen:
1. Gang 14°/o 30,

2. Gang 7°%0 16%/0

3. Gang 49, 9°/

4. Gang 1,5%, 2.5%0

Der verwindungsfreie Rahmen ist eine Dreieckskonstruktion aus kréftigen U-Langs-
trdgern, Tragrohren und Quertrdgern, wobei die Léngstrdger vorn zu einem Mittel-
trdger zusammenlaufen. Auf diesem vorderen Mitteltréger ist auch das Antriebs-
aggregat auf Schwingmetallpuffern gelagert. Die Vorderfeder liegt in dem Mittel-
tréger, und die Hinterfedern sind an den beiden Tragrohren befestigt.

Die Vorderachse ist als Pendelachse ausgebildet und die Abfederung erfolgt durch
eine ldngsliegende Viertel - Elliptikfeder.

Die Lenkung ist eine verstellbare Schneckenlenkung und ist am vorderen Quertrdger
des Rahmens befestigt.

Die hydraulische Bremse wirkt auf alle drei Réder, und zwar arbeitet die verwen-
detete ATE-Vollbremse besonders zuverldssig. Die Handbremse gibt ihre Bremskraft
auf die hinteren Réder ab.



Allgemeine technische Daten.

Geringster Wendekreis- Durchmesser: 10m

Réder: Scheibenrdder mit Tiefbettfelge
350D x 16

Bereifung: 550 x 16

Reifendruck: 2,2 ati

Wichtig! Der Druck muB an beiden
Hinterrddern gleich sein.

Radstand : 12950 mm

Spurweite der Hinterrdder: 1400 mm
Vorderrad:

Sturz: Qe

Spreizung: 4,5°

Nachlauf: 2
Kraftstoffbehdlter: ca. 14 Ltr. Inhalt
Reservemenge: 7 e
Kraftstoffnormverbrauch: 7,5 Ltr. Gemisch auf 100 km
Héchstgeschwindigkeit : 60 km/h
Autobahndauergeschwindigkeit: 50 km/h mit 400 ccm - Motor

55 km/h mit 500 ccm - Motor

MaBe Gber alles: (Normalausfihrung)

Ldnge: 4470 mm
Breite: 1730 mm
Hohe: 1650 mm
Ladefiéichen der Pritschen
Hochlader-Normalausfihrung: 2250 x 1620 x 300 mm
Tieflader-Normalausfishrung: 2250 x 1380 x 380 mm
Laderaum:
Kastenwagen: 2020 x 1310 x 950 mm
Kofferwagen: 2235 x 1400 x 1170 mm
Kombiwagen: 1450 x 1420 x 1050 mm
Bodenfreiheit: 190 mm
Gewichte:
Leergewicht: 695 kg
Nutzlast: etwa 750 kg
Zul. Gesamtgewicht: ~etwa 1465 kg je nach Aufbau und

Geschwindigkeit

GDIM TH
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1) Scheibenwischer

2) Innenbeleuchtung

3) Signalknopf

4) Lenkrad

5) Schalthebel

6) Handbremse

7) Starterzug

8) Hebel zur Anlasserbetétigung

9) Kraftstoffhahn

10) Fensterkurbel
11) KGhlwasserfernthermometer
12) Winker- (Blinker) Schalter

13) Fernlichtkontroll - Lampe

14) Geschwindigkeitsmesser mit Kilometer-
zdhler

15) Ziond- und Lichtschalter
16) Ladekontroll- Lampe
17) KupplungsfuBBhebel

18) BremsfuB3hebel

19) FahrfuBhebel
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Bepor Sie losfahren . . .

Prifen Sie vor jeder Fahrt — und besonders vor einer gréfieren Uberlandfahrt — die
folgenden Punkte. Nur dann sind Sie vor unangenehmen Fahrtunterbrechungen sicher.
Geben Sie sich selbst dadurch die nétige Sicherheit, daf Sie sich vor Antritt der Fahrt
von dem genigenden Kraftstoffvorrat, von ausreichender Kihlwassermenge und ge-
nigendem Luftdruck der Reifen Gberzeugen.

Auch Uber die einwandfreie Funktion der Bremsen, der elektrischen Anlagen und Gber
einige weitere Punkte sollten Sie sich Klarheit verschaffen,

Haubenverschlisse 16sen

Haube schliefien

Um die Kihlwassermenge und den Kraftstoffvorrat
kontrollieren zu kénnen, muf3 zuerst die Motor-
haube gedffnet werden. Zum Offnen der Haube
sind die beiden Haubenverschlisse vor den Fahrer-
haustiren an der linken und rechten Seite zu 16sen
und dann ist die Haube vorn anzuheben. Ist dann
die Haube ganz angehoben und in die héchste
Stellung gebracht, so greift die federnde Hauben-
stitze in eine Blechtasche an der Haubenunterseite
und hdlt so die Haube in der oberen Stellung fest.

Zum SchlieBen der Haube wird diese wieder
etwas angehoben und die federnde Haubenstitze
von der Haube abgezogen. Dann kann die Haube
heruntergelassen werden und die beiden seitlichen
Verschlusse sind wieder zu schlief3en.

Der Kraftstoffbehdlter befindet sich unter
der Haube und hat ein Fassungsvermégen von ca.
14 Ltr. Diese Kraftstoffmenge ist ausreichend fir
eine Fahrstrecke von etwa 200 km. Beim Um-
schalten des Dreiwegekraftstofthahnes auf »Re-
serve« ist noch eine Restmenge von ca. 3 Lir. vor-
handen die ausreichend ist, selbst unter ungin-
stigsten Verhéltnissen die ndchste Tankstelle zu
erreichen. Es darf aber nach dem Tanken nicht
vergessen werden, den Kraftstoffhahn sofort
wieder in Stellung »Auf« zu bringen. Soll die Kraft-
stoffzufuhr abgestellt werden, so ist auf Stellung
»Zu« zu schalten.



Beim Tanken ist unbedingt darauf zu
achten, daf3 Kraftstoff und Ol im Mischungs-
verhdltnis von 1 :25 gemischt werden, d. h.
1 Ltr. Ol auf 25 Ltr. Kraftstoff. Um eine ein-
wandfreie Mischung zu erhalten, soll grund-
sdtzlich in einer Mischkanne gemischt
werden.

Als Kraftstoff kénnen alle handelsiblichen
Tankstellen - Kraftstoffe verwendet werden.

Das Ol soll nur ein Marken - Zweitakter- Ol
der Viskositdtsstufe SAE 40 oder SAE 50 sein,
es ist im Sommer wie im Winter das gleiche
Ol zu verwenden. Sparen Sie nicht hinsicht-
lich der Olqualitét und verwenden Sie
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Avuffiillen des Kraftstoffes

immer die gleiche Olsorte, denn der Motor hat dabei erfahrungsgemdf die Iangste

Lebensdauer!

Das Kithlwasser soll bis ca. 2 cm unterhalb des
Einfullstutzens stehen. Der KGhler ist unter der Haube
angebracht und nach Anheben derselben leicht zu
erreichen. Das Kihlsystem hat ein Fassungsver-
moégen von 7,5 Lir. und es soll zum Auffillen még-
lichst nur sauberes, kalkarmes Wasser verwendet
werden.

Es ist zu beachten, daf3 die Leistung des Kihlsystems
durch Kesselstein und Rostansatz allmdhlich immer
stérker vermindert wird, und es kann hier auch eine
ausschlielliche Verwendung von dest. Wasser oder
Regenwasser keine Abhilfe schaffen. Deswegen
raten wir, das Kohlwasser zu veredeln, um die

Autfullen des Kihlwassers

Bildung von Kesselstein und Rost zu verhindern. Das Kihlwasser kann mit folgenden

Mitteln veredelt werden:

1. Ferroxan, hergestellt von der Firma Bayer, Leverkusen, in Tablettenform.
Fir das Kihlsystem sind acht Tabletten erforderlich, und es ist im Ubrigen
nach der Ferroxan-Gebrauchsanweisung zu verfahren.

2. Hydrochromlésung der Firma Bran & Libbe, Hamburg.
For die Kihlwassermenge sind 8 ccm Hydrochromlssung erforderlich und es
sind weitere Einzelheiten aus der Gebrauchsanweisung zu entnehmen.

Gﬂlllﬂi
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3. Shell-Korrosionsschutz - Ol. Benétigt werden 80 ccm fir das Kihlsystem.
Sehr wichtig! Ferroxan und Hydrochromlésung diirfen nicht zusammen
mit Frostschutzmitteln verwendet werden! Dagegen kann Shell-Korrosions-
schutz-Ol ohne Bedenken zusammen mit Frostschutzmitteln gebraucht werden
und ist deswegen fir den Winterbetrieb besonders geeignet.

Einwandfreie Kiihlung ist nur zu erreichen, wenn auch der Ventilator einwandfrei
arbeitet. Dazu ist es aber wichtig, daf} der Keilriemen des Motors die vorgeschriebene
Spannung hat, denn durch ihn werden Lichtmaschine und damit auch Wasserpumpe
und Ventilator angetrieben. Es ist also nicht nur die Lebensdauer des Keilriemens von
der richtigen Spannung abhédngig, sondern auch die Leistung der Lichtmaschine und
die zusdtzliche Kihlung durch den Ventilator. Und wenn Sie schon einmal die Haube
angehoben haben, dann prifen Sie auch gleich die Spannung des Keilriemens.
Die richtige Spannung ist dann vorhanden, wenn der Keilriemen zwischen den Riemen-
scheiben durch Daumendruck nur etwa 1%/2 bis 2 cm durchzudricken ist.

Prifen des Reifendruckes

\Z’ﬁl??%%v

Leerweg des KupplungsfuBBhebels

GDII‘ TH

Vom Reifendruck ist Fahrsicherheit und Reifen-
abnutzung in hohem Maf3e abhdngig. Versdumen
Sie daher nicht, sich regelmdflig und vor allem
vor gréfieren Fahrten vom richtigen Luftdruck zu
iberzeugen. Mittels eines kleineren Luftdruck-
prifers |af3t sich der Druck desReifens leicht messen,
und zwar soll derselbe vorn und hinten 2,2 ati be-
tragen. Es ist dabei sehr wichtig, daf3 der Druck
an den beiden Hinterrddern gleich ist. Vergessen
Sie aber nicht den Reservereifen! Sie kénnten ihn
bei einer Panne bereits auf der ndéchsten Fahrt
brauchen, und nicht jeder empfindet es dann als
willkommene Ausgleichgymnastik, wenn er den
Reservereifen mit einer Handpumpe erst mihselig
auf den notwendigen Druck bringen muf3. AlleVen-
tile sollen durch Staubkappen vor Verschmutzung
geschitzt sein.

Der Leerweg des KupplungsfuBhebels soll
ca. 40 bis 50 mm betragen. Falls notwendig, soll-
ten Sie diesen sofort nachstellen lassen, bevor sich
Schaltschwierigkeiten oder gar die Notwendigkeit
gréfierer Reparaturen ergeben.

Die Signal- und Lichtanlage ist noch kurz auf
einwandfreies Arbeiten zu priffen, Schalten Sie
nacheinander Fernlicht, Abblendlicht, Standlicht
und Blinkleuchten_ bzw. Winker ein, und vergessen
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Sie nicht, dabei auch das SchluBlicht, die Kennzeichenbeleuchtung und das Stoplicht
auf vorschriftsméfiges Funktionieren zu kontrollieren. Versuchen Sie dann noch Sig-
nalhorn und Scheibenwischer auf ihre Funktion, und Sie haben das ruhige Gefihl,
dafB an ihrem Fahrzeug die elektrische Anlage in Ordnung ist.

Werkzeug, Ersatzsicherungen, Ersatzlampen und Zindkerzen sollten im Wagen immer
vorhanden sein. Fuhrerschein und Fahrzeugpapiere fuhren Sie sowieso bei sich und
somit kénnen kleine Pannen und Verkehrskontrollen fir Sie nur kurze Fahrtunter-

brechungen sein.

Die Bremsen werden dann am besten gleich nach dem Anfahren durch kurze Betétigung
des BremsfuBBhebels auf ihre Wirksamkeit geprift. Lassen Sie sich diese kurze Kontrolle
Jur Gewohnheit werden, und Sie verschaffen sich dadurch stets die n&tige Sicherheit.

Beim Anlassen, Anfahren und Schalten

Die ndtigen Vorbereitungen sind gefroffen; die Fahrt kann beginnen und der Motor
angelassen werden. Beim Anlassen des Motors in der Garage ist aber Vorsicht ge-
boten! Halten Sie die Garagentir offen, da Vergiftungsgefahr durch die Auspuffgase

besteht!

Zum Anlassen wird der Kraftstoffhahn auf Stellung »Auf« gedreht, der Getriebe-
schalthebel in Leerlaufstellung gebracht und dann der Zindschlssel in das Zindschlof3
gesteckt. Dabei muB die rote Kontroll-Lampe aufleuchten. Leuchtet sie nicht auf, so
:st die elektrische Anlage nicht in Ordnung — es kann vu. a. die Batterie entladen sein,
Kabelklemmen kénnen sich gelést haben (siehe Goliath-Diagnose) — und es muf erst
der Fehler gesucht und beseitigt werden.

Bei kaltem Motor wird nun der Starterzug ganz herausgezogen und dann kann der
Anlasser betétigt werden, indem der Hebel zur Anlasserbetdtigung ganz nach hinten
gedrickt wird. Es darf dabei kein Gas gegeben werden, aber es ist — besonders im
Winter — ratsam, den KupplungsfuBhebel dabei durchzutreten. Der Hebel zur An-
lasserbetdtigung ist erst dann loszulassen, wenn der Motor regelméfig zindet. Be-
tatigen Sie den Anlasser jedoch nicht lénger, als 5 — 6 Sekunden. Wenn der Motor
dann noch nicht angesprungen ist, so warten Sie, bis Motor und Anlasser zur Ruhe
gekommen sind, um dann den Anlasser erneut zu betétigen. Wenn auch nach 3 — 4
Versuchen eine Zindung nicht erfolgt und der Motor nicht anspringt, ist die Fehler-

quelle zu suchen. (Golicth-Dicgnose!)

Bei warmem Motor (auch bei kalter Witterung) wird zum Anlassen der Starterzug
nicht herausgezogen, dafir aber gleichzeitig Gas gegeben. Nur wenn der Motor nach

Gﬂll‘ﬂl
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ldngerem Stillstand wieder angelassen werden soll, ohne das er véllig ausgekihlt ist,
kann der Starterzug halb herausgezogen werden.

Wenn der Motor angesprungen ist, soll der Starterzug nach kurzer Zeit wieder ganz
zuriickgeschoben werden. Vergessen Sie dieses jedenfalls nicht, weil sonst hoher Kraft-
stoffverbrauch und Verélen der Zindkerzen die Folge sein kénnen, ganz abgesehen
von gréfleren Motorschéden.

Das Warmlaufen des Motors erfolgt bei halbgezogenem Starterzug. Bei eingebauter
Luftklappe zur Regelung der Kihlwassertemperatur ist diese wéhrend des Warm-
laufens zu schlieflen.

Zum Anfahren wird zundchst der Kupplungs-
lungsfuBBhebel ganz durchgetreten und dann
@ der 1. Gang eingeschaltet. Nach Lésen der
@ Handbremse lassen Sie dann langsam den
KupplungsfuBBhebel zuriick und geben gleich-
zeitig etwas Gas. Der Wagen fdhrt an. Nach

dem Anfahren wird allmdhlich mehr Gas ge-
geben und daraufwerden geméf} Schaltschema

in entsprechender Reihenfolge die einzelnen

R @ Getriebestufen durchgeschaltet.
@

Weéhrend der Motor lé&uft, soll der Ful nur

Schaltschema zum Kuppeln auf den Kupplungsfu3hebel ge-

setzt werden. Wenn Sie den Fufl auch sonst

darauf ruhen lassen, schleift der Ausrickring

der Kupplung dauvernd und nutzt frithzeitig ab. Auch die Kupplung schleift dabei
leicht, so daf3 der Belag der Mitnehmerscheibe vorzeitig abnutzt und durch die Er-

wdrmung gréflere Kupplungsschdden entstehen kénnen.

Es ergibt sich im Fahrbetrieb oft, daf3 langsamer gefahren werden muf3. Qudlen Sie
den Motor in solchen Féllen nicht in héheren Géngen, sondern schalten Sie rechtzei-
tig zuriick. Das geht sehr einfach, wenn Sie es einmal folgendermafien versuchen:
Nehmen Sie erst das Gas weg und kuppeln aus. Dann bringen Sie den Schalthebel
in Leerlaufstellung. Wenn Sie darauf wieder einkuppeln, und gefihlsméfig Zwischen-
gas geben, wird lhnen nach erneutem Auskuppeln das gerduschlose Einschalten des
néchstniedrigeren Ganges keine Schwierigkeiten machen. Uben Sie einige Male das
Hinauf- und Herunterschalten. Sie bekommen schnell das richtige Gefihl dafir und
das Schalten ist ein Vergniigen. Sie schalten immer rechtzeitig, Sie schonen |lhren Motor
und sparen Kraftstoff.



