INSTANDSETZUNGS-
ANWEISUNGEN

'AUTO UNION
DKW-Kraftrader

Typen

RT3PS.

RT 125

KS 200

$B 200, 250, 350, 500
NZ 1250, 350 [350—-1] 500

AUTO UNION A-G CHEMNITZ

‘ Abt. DKW-Kundendienst und Ersatztelle, Bernd-Rosemeyer-Sirafje



Vorbemerkungen

Die vorliegenden Instandsetzungsanweisungen fiir DKW-Krafirtider enthalten alle Angaben, nach
denen Kraftfahrzeughandwerker sachgemdB sémtliche an DKW-Kraftrddern vorkommenden Instand-
setzungen durchfiihren kénnen. '

Das Handbuch ist ein Nachschlagewerk fiir den Werkstattbetrieb, Es géﬁari'duher in-die Werkstait!

Numerierung der Arbeiten

Die Gruppen- und Untergruppeneinteilung sowie die in Klammern gesetzten Nummern, mit denen
die beschriebenen Arbeitsgdnge fellweise gekennzeichnet sind, stimmen mit den Einteilungen bzw.
Arbeitsnumerierungen der spdter erscheinenden Arbeitspreislisten fiir Kraftrdder iberein. Soweit
die Nummernkennzeichnung fehlt, handelt es sich um Arbeiten, fiir die eine Arbeitsnummer erst
noch zugeteilt wird bzw. um solche Arbeiten, die in einer Arbeitspreisliste nicht zu erfassen sind.

Sonderwerkzeuge

fiir dic Instandsetzungsarbeiten an DKW-Kraftrddern wurden Sonderwerkzeuge geschaffen, deren
Verwendung zur Erzielung einer einwandfreien und schnellen Arbeit unbedingt notwendig ist. Die
an den in Frage kommenden Stellen im Text jeweils erwidhnten Sonderwerkzeuge kénnen von
der Abt. DKW-Kundendienst und Ersatzteile der Auto Union A-G (19) Chemnitz, Bernd-Rosemeyer-
StraBe, bezogen werden.

Ersatzteillisten

Bei Ersatzteilbesiellungen st dic Angabe der richtigen Ersatzteilnummer (auBer der Angabe von
Motor- und Fahrgestellnummer) unbedingt notwendig, um Verzdgerungen und Falschlieferungen
zu vermeiden. Die Nummern sind den Ersatzteillisten zu entnehmen, die von der Abi. DKW- .
Kundendienst und Ersatzteile der Aute Union A-G (0. Chemnitz, Bernd-Rosemeyer-StraBe, unter
nachfolgenden Nummern (pro Liste fir RM --.60) bezogen werden ké&nnen:

Ersatzteilliste Nr. 44 fir Typ RT 3 PS
Ersatzteilliste Nr. 64 fir Typ RT 125
Ersatzteilliste Nr. 49 fir Typ KS 200
Ersatzteilliste Nr, 46 fir Typ SB 200/250
Ersatzteilliste Nr. 47 fir Typ SB 350
Ersatzteilliste Nr. 48 fiir Typ SB 500
Ersatzteilliste Nr. 58 fir Typ NZ 250/350
Ersatzteilliste Nr. 63 fiir Typ NZ 500

DKW-Original -Ersatzteile

Wir empfehlen, bei allen Instandsetzungen, bei denen Teile ersetzt werden miissen, DKW-Original-
Ersatzteile zu verwenden. Diese verbiirgen das geeignete Material und die richtigen MaBe, sie
ermdglichen deshalb einwandfreie Instandsetzungen.

DKW -Austauschteile

Die Auto Union A-G hat ein umfangreiches Teile-Austauschverfahren entwickelt. In vielen Féllen
(im Text dieses Handbuches ist jeweils darauf hingewiesen) ermdglicht die Verwendung von Aus-
tauschteilen besonders rasche, dabei aber doch preiswerte Instandsetzung. Einzelheiten hieriiber
teilen wir auf Anfrage mit. '

Chemnitz, 1. April 1944.
AUTO UNION A-G

Abt. DKW-Kundendienst und Ersatzfeile
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Technische Angaben

RT 3 PS KS 200 | SB 200 | SB 250 | SB 350 | SB 500

Zylinderzahl . .20 v couus 1 1 1 ) 1 2

Bohrung und Hub . . . .. mm 50x 50 63x64 | 60x68 | 68x68 | 76x76 | 68x68
Hubraum ... ...... L em? 98 198 190 247 342 9
Kurzleistung . .. ... .. PS 3 7 7 9 1 15
Drehzahl dabei . . . . . U/min 4000 4000 | 4000 | 4000 | 4000 | 4000

| Verdichiungsraum . . . . . cm? 20 41 40 52° 73 52
Verdichtung . . . ... . .. 1: 5,9 5.9 58 58 58 57
Vorzbiduig V. 0.T. . .. . mm 45 4 55 | 55 55 5,5

Ubersetzung vom Motor

zum Getriebe . . . . . .. T 3,36 2,46 2,52 2,52 2,06 2,34

Ubersetzung vom Getriebe

zum Hinferrad . . . . . . . i 2,12 2,28 | 2,31 2.1 233 | 183
Gesamtibersetzung:

4. Gang . ......... 1o —_ | — o —— —_ -

3.Gang . ......... 1: 8,3 58 | 6,07 5,5 5 43

2.Gang .. ... .. .. 1 13 | 84 875 | 7.95 7,2 6,15

. Gang . ......... 1: 22 16,8 16 | 1455 | 132 | 11,3
Radstand . . . ....... mm 1225 1335 | 1335 | 1335 | 1335 | 1ass
Wendekreis . . . . . ... .. m 3.3 4° 4 4 4 I
Bodenfreiheit . . .. .. .. mm 145 135 135 135 130 115
Fahrzeugbreite . . . . . . . mm 650 735 735 | 735 735 | 740
Fahrzeughéhe . .. ... . mm 940 940 - Q40 940 940 ‘950
Fahrzeuglénge . . . . . . . mm 1950 2040 | 2040 | 2040 | 2040 | 2125
Felgenabmessung . ... .. .. 26x2/2x19 | 22x19 [ 22x19 | 21/2x19 | 22x19 | 3x19
Bereifung . .. .......... 26x2,25/2,50-19|3,00—19 | 3,00—19 | 3,00—19 | 3,25-19 | 3,50—19
Leergewicht ... ... .. Lks 50 110 125 135 145 180
Zultssiges Gesamigewicht . kgl 90 | 290 | 305 | 315 | 35 | a0
Kraftstoffbehdlter . ....... 1| = 7 13 | 13 13 13 13
Normverbrauch . . . . 1/100 km 18 | a2 | a2 3,3 3.8 4,5




Technische Angaben

RY 125 NZ 250 NZ 350 (-1) NZ 500
Zyhindsrzahl = 5 6 4 v 5 2w s 1 1 1 2
Bohrung und Hub . . . . mm 52x 58 68 x 68 72 x85 64 x76
Hubravm ... ... . ... cm? 123 245 343 489
Kurzleistung . .. .. ... PS 4,75 9 11,5 18
Drehzahl dabei . . . .. U/min 4800 4000 4000 4200
Verdichtungsraum . . . . cm? 25 51 73 49
Verdichfung . . . .. .. .. 1: 6 5,9 575 6
Vorziindung v. c. T, mm 4 4,5 6,5 6,5
Ubersetzung vom Motor
zum Gefriebe . . . . . .. 5 2,75 2,6 2,17 1,92
Normal Wehrmacht Normal Wehrmacht
Ubersetzung vom Gelriebe 14zdhn. 15 zdhn. 20 zdhn. 19 zdhn. 18 zdhn.
zum Hinterrad . . . . . .. 1:] 2,86 3,08 2,1 24 221 2,38 2,25 .
Gesamtibersetzung: 7 , :
4. Gang . ... ... ... 1] — — 546 | 4,56 4,8 51 4,32
3.G6ang .. ... ... .. 1:| 785 8,47 7.1 59 66 .71 | 56
2.Gang ... ... .... 1:(11,712,74 13,70 9.7 81. 89107 113 7.5
1.Gang . ......... 1:] 24,8 26,75 15,1 12,5 15,0/20,7 21,8 | 131
Radstand . . ... .. ... mm 1230 1355 1355 | 1440
.Wendekreis . ... ...... m 3,5 4 4 . 4,6
Bodenfreiheit . . . . . . .. mm 145 120 125. 140: '
¥ahrzeugbreite . . . . . . . mm 660 770 770 770
Fahrzeughshe . . . . . . . mm 900 920 925 930
Fahrzeuglénge . . . . . . . mm 1960 2095 2110 2200
Felgenabmessung . . . . .. .. 2x19 2'/2x19] - 2'/2x19 Ix19
Bereifung . . . .. .. .. 2,50—19 3,00—19 3,2519 3519
Leergewicht kg 70 135 145 (175) oo
Zulassiges Gesamigewicht . kg 220 - 295 310-_ (380) 345
Krafistoffbehalter . . .. . . . | 7519 14 14 (15) iy
Normverbrauch . . . . /100 km 2,25 3.2 3,5

4,5




Gruppe ,,M*/

Untergruppe 1: Motor (Triebwerkblock) Selfe

a) Triebwerkblock aus Fahrgestell aus- und einbaven . . . .. ... . .. 7
b) Wechselgetriebe ab- und anblocken (bei SB-Modellen) . . . ... .. 8
c) Motor (Triebwerkblock bei RT-, KS- und NZ- -Modellen) zerlegen 9
d) Zylinder und Kolben messen, reinigen und prifen . . .. .. ... .. 31
ej Kurbelwelle prifen . ... . .. .. ... . ... . . .. ... . . 35
f) Kurbelwellendichtungen prifen . .. . ... ... . . . .. .. . 38
g} Lagersitze prifen und ncuchpqssen ............. 38
hj Kupplung Gberholen . . . . . .. . ... ... . ... . 39
il Motor (Triebwerkblock bei RT-, KS- und NZ-Modellen) zusammensetzen 39

2. Untergruppe 2: Zylinder

a) Zylinder abnehmen und aufsetzen (Motor im Fahrgestell) . ... . .. 66
b) Entlifterventil bei NZ 250/350 aus- und einbaven . . . ... ... . 67

3. Untergruppe 3: Triebwerk

a) Plevelbuchse ersetzen (Motor im Fahrgestell) . ... . ... ... % s e . 67
b) Kurbelwellendichtung ersetzen (Motor im Fahrgestell) . .. ... ... 68

4. Untergruppe 4: Motorschmierung

a) Allgemeines Uber die Mischungsschmierung . . .. .. ... ... ... 68

5. Untergruppe 5: Kupplung und Getriebekette

a) Getriebekette prifen und ersetzen (Triebwerkblock im Fahrgesiell) - o 69
b) Kupplung Gberholen (Triebwerkblock im Fahrgestell) . . .. . . . . e 69

6. Untergruppe 6: Vergaser

a}  Vergaser aus- und einbaven . . e o e B E U K Bk DT KL § 71
b) Vergaser zerlegen, Uberholen, zusammenbaven . . .~". . ... . i e 71
<) Leerlaufeinsiel[en.................7.._ ..... R NiE § : 73
d)  Vergasereinstellungen . . . ......... ... .......... i 74
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Untergruppe 1: Motor (Triebwerkblock)

Triebwerkblock aus Fahrgestell aus- und einbauen

S onderwerkzeuge: Hakenschldsse! Nr. 0903
Hakenschlissel Nr. 08891
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Bild 1.

Zur Erleichterung der meisten Instandsetzungsarbeifen wird ein nach dieser Mals-

skizze anzuferligender Montagebock verwendet

KS- und SB-Modellen:
Kraffrad am Lenker abstifzen oder authangen

(bei RT 125 und SB 500 auf Mittelsténder

stellen).

. Masseleitung am Sammler, Lichimaschinen-

anschlisse am Spulenkasten und Sammler-
plusleitung gbklemmen. Sammler
Sammlerirager mit Spulenkasten herausneh-
men, Spulenkasten am Rahmen hochbinden.
Zindkabel abnehmen.

Auspuffrohr-Uberwurfmuttern 16sen (mit Ha-

kenschlissel Nr. 08891 bei RT, 0903 bei KS-

und SB-Modellen), Halteschraube am Aus-

pulftopt (an beiden Topfen bei KS- und SB-

Modellen) lésen und Auspuffanlage ab-

nehmen,. ‘
Wenn Auspuffanlage nicht gereinigt zu werden
braucht, kann sie am Rahmen bleiben, Es sind
dann nach Lésen der Uberwurfmuttern nur die
Auspuffrohre seitlich wegzudrehen.

. Kupplungseilzug und Gestédnge der Hand-

schaltung am Getriebe (aufer bei RT 125)
aushangen.

. Mischkammer-Abschlufmutter 18sen und Seil-

zige samt Schiebern aus Mischkammer her-

ausziehen.
Schieber mit Disennadel am Rahmen ho::hblndenl

. Kraftstoffleitung abbaven.
. Seilzug fur Zischventil am Ventil aushéngen.
. Hinterrad-Kettenschutz 16sen und abnehmen.

. Hinterradkette abnehmen.

sowie -

10. Kraftstoffbehalter bei SB 350 und SB 500 nach

13.

14,

1.

Lésen der Befestigungsschrauben cbnehmen
Filzunterlage nicht verlieren!

Muttern der Motorbefestigungsbolzen, sowel!
noch nicht gelést, losen und Bolzen heraus-

- schlagen,
12

Motor hinten anheben und nach links hinten
aus den Halteblechen des Rahmens bzw. aus
dem Rahmen herausnehmen.

Einbau in' umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baves.
Auf unbeschadtg!a Dichtungen an den Auspuil-
rohr-Oberwurfmuttern und auf richtigen Anschlufy
der Lichimaschinenleitungen am Spulenkasten
achtenl|
Schmiermittelstand im Gelriebe prifen und
wenn notwendig, ergdnzen (s. Rand-Nr. 9. h).

Bel NZ-Modellen:

1
2,

. Kraftrad auf Mittelsténder stellen.

Wenn Auspuffanlage mit gereinigt werden
mufs, bei NZ 500 Hinterrad ausbaven und
Befestigungsschraube des Auspufﬂopf-Verbm—
dungsstickes [&sen.

. Ausputfrohr-Oberwurfmutiern mit Hakenschlis-

sel Nr. 903 lésen, wenn Auspuffanlage ge-
reinigt werden mufs, Befestigungsschrauben
der Tépfe am Rahmen lésen und Auspuff-
anlage abnehmen.
Wenn Auspuffanlage am Rahmen blelben kann
(weil Reinigung nicht noiwendig), Auspuffrohre
nach Lésen 'der "Uberwurimuttern _nur - seitlich
wegdrehen. Bel' NZ 500 rachies Auspuffrohr ganz
aus Klemmsdul[n des Auspufflopﬂu heraus-
zishenl



noch
4
1. a) .
6
7
8.
]

12,

b]

‘ MHZOI

. Kraftstoffleitung 16sen und abnehmen.
. Mischkammer-Abschlubmutter 16sen und Seil-

zige samt Schiebern aus Mischkammer her-
ausziehen, ‘
Schieber mit Diisennadel am Rahmen hochbinden!

- Seilzug fir Zischventil — falls vorhanden —

am Ventil aushdngen.

. Fuhbremshebel abbauen (oder Stellknebel am

Fulibremsgestdnge ganz  zuriickschrauben),
Befestigungsschrauben des Abschlufideckels
an der Antriebsseite |16sen, Deckel abnehmen,
Kettenschuiz am Rahmen lésen und nach
hinfen herausziehen.

Kette abnehmen.

- Bvil. Kupplungsseilzug aushéngen.
0. Schaligestange am Getriebe |6sen,
i, Wenn Lichimaschine nichf am Motor bleiben

‘JOH:

Lichtmaschine ausbauen (siehe Rand-
Nr. 26, a). Wenn Lichtmaschine am Mofor
bieiben scll:  Lichimaschinenanschlisse im

Spulenkasten abklemmen.

Bei NZ 350 und NZ 500 (s. Bild 133):

a) Kurzen Satfelbefestigungsbolzen nach Lé-
sen der Mutter entternen, Mutter am
langen Befestigungsbolzen und am vorde-

A) Abblocken:

4. Sechs

1. Kupplungsgehausedeckel-Schrauben |6sen.

2. Deckel durch Drehen an der Kupplungs-
schnecke abdriicken.
Getriebeschmiermittel auffangenl

3. Deckeldichtung abnehmen (nicht beschadi-

gen; damit Wiederverwendung méglich).

Muttern der waagerechten Stift-
schrauben im Motor- bzw. Kupplungs-

gehduse l6sen.

Bild 2. Papier-Dichiungen zwischen Motor und Gelriebe-

8

gehduse bei SB-Modellen

13.

14,

13

16.

17.

B)

ren Kraftstoffbehdlter-Befestigungsbolzen
lockern;

b) Sattel abnehmen (schrég nach vorn oben
herausziehen);

c) Kraftstoffbehdlter hinten anheben und mit
Holzklofz abstitzen. Achtung auf Gummi-
zwischenlagel '

Muttern der Motorbefestigungsbolzeén |&sen
und Bolzen herausschlagen,

Sammler samt Sammlertréger und -Spulen-
kasten herausnehmen und am Rahmen hoch-
binden, Gummiunterlagen herausnehmen,
Zindkabel abnehmeén.

Bei NZ 250 Motorhaltebleche abnehmen, Mo-
tor seitlich aus dem Rahmen herausnehmen.
Bei NZ 350 und 500 Motor nach oben aus
den Halteblechen und dann aus dem Rahmen
herausnehmen, ;
Einbau in umgekehrier Reihenfolge.
Auf unbeschadigte Dichiungen an den Auspuff-
rohr-Uberwurfmuftern und auf richtigen Anschlufy
der Lichtmaschinenleitungen im Spulenkasfen,
falls abgekiemmt, achten.
Schmiermittelstand im Getriebe prifen und,
wenn notwendig, ergéinzen (s. Rand-Nr. 9. h).

Wechselgetriebe ab- und anblocken (bei SB-Modellen)

5. Motor und Getriebe irennen
Stiftschrauben abziehen).

6. Zwischen Motor und Getriebe liegende
Papierdichtungen entnehmen, MUssen In
selber Zahl und Stérke belm Zusammenbau
wileder beigelegt werdenl

Anblocken:

1..Beim Abblocken entnommene Papierdich-
tungen auf waagerechte Stiftschrauben

(Getfriebe von

im
Kurbelgehéuse aufschieben, ;
2. Getriebe auf Stiftschrauben aufschieben.
3. Stiftschraubenmuttern  aufschrauben  und

provisorisch festziehen.

4. Zahnspiel zwischen Antriebs- und Kupp-
lungszahnrad in mehreren Stellungen der
Antriebsrader priifen, .

Das Zahnspiel soll 0,1 mm—0,2 mm betragen.

5. Ist das Zahnspiel zu grof, entsprechende
Papierdichtungen zwischen Motor und Ge-
triebe entfernen; ist Zahnspiel zu Klein,
weitere Papierdichtungen einlegen.

6. Muttern auf waagerechien Stiftschrauben
endgiliig festziehen,

7. Deckeldichtung auflegen,

8. Kupplungsgehduse-Deckel mit- Anwerfvor-
richiung anbauen (s. Rand-Nr..9, a).

9. Gefriebeschmiermittel _ _qytt;“_;f!g_n;_‘ (s. Rand-

Nr. 9. h).
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Bild 3. Sdmiﬂdc;rslellung Triebwerkblock Typ RT 3 PS

1. c)




noch
1. c) Mofor (Triebwerkblock bei RT-, KS- und NZ-Modellen) zerlegen

Sonderwerkzeuge:
Gegenhalter Nr. 08564 AbziehersNr. 08515 (K 7687/12)
Kupplungsabzieher Nr. 08516 oder Kettenradhalter Nr. 0100032 (K 7687/ 23)
Abzieher Nr. 0700031 Seegerzange Nr. 0997

Bild 4. Triebwerkblock Typ RT 3 PS, Kupplungsseite Bild 5. Triebwerkblock Typ RT 3 PS, Magnetseite

¥ \RT 3 PS: 2. Befestigungsschrauben fiir Kupplungsgeh&use-
Klemmschraube im Kupplungshebel am Kupp- Deckel lésen und Deckel mit Anwerfvorrich-
lungsgehduse-Deckel |6sen, Kupplungshebel tung abnehmen,

mit Schraubenzieher abdricken. Sperrstifi aus 3

- Sprengring am Lager fir Kupplungs- in-
der Kupplungsschnecke mittels Dorn heraus- el e mpngs-Zugspin

del herausnehmen und Kappe mit Lager und

schlagen. Zugspindel herausnehmen,
RT 2/2 PS: 4. Gegenhalfer Nr. 08564 ansetzen und Kupp-
Sperrschraube fir Bajonettverschluf der Kupp- 'U“QS"“U"ET_ 16sen_ (Rechtsgewinde).

lungs-Druckkappe l6sen, Kappe nach leichier
Links- oder Rechtsdrehung abnehmen, Mutter
vom Kurpplungsbolzen abschrauben, ‘
Schalthebel und Haltemutter 18sen, Schali-
hebel herausdriicken und abnehmen.

; Bild 7. Gegenhalien des Kupp_!ungsiuhn-
Bild 6. Kupplungsgehdusedeckel mit: Anwerfvorrichiung rades mit Gegenhalier Nr. 08564 beim Lasen
abgenommen. Man sieht den Kupplungs-Zugstift der Kupplungsmuﬂar

10



5.

Kupplungsabzieher Nr. 08516 oder Abzieher

- Nr. 0100031 anschrauben und Kupplung ab-
ziehen.

Bild 8. Abziehen der Kupplung mit Abzieher Nr, 0100031

é.

Mutter am Antriebszahnrad auf der Kurbel-
welle l6sen (Rechisgewinde).

. Abzieher Nr. 08515 ansetzen und Zohnrad

abziehen.

Bei 4-Volt-Magnetanlage:

Abdeckplatte (zugleich Sicherungsscheibe {Gr
Schwungradmutter) nach Lésen der Haiv
schrauben abnehmen.

Bei 6-Volt-Magnetanlage:
Schutzkappe fir Zindanlage abnehmen,

Bild 9. Abziehen des Aniriebzahnrades mit Abzieher
Nr. 08515
9. Schwungradmutter lésen (Rechtsgewinde).

10.

Schwungrad mit Abzieher Nr. 0100031 ab-
ziehen.
Gegenhalten nur am Schwungrad, nicht am
gegeniiberliegenden Kurbelwellenzapfen oder
om Kolben!

noch

Bild

10.  Abziehen des S&:wungmdes mit  Abzieher

Nr. 0100031. Beide Zugschrauben ganz einschrauben, damit

11.

12,

Bild 11. Gegénhalfen. des Antriebketienrades mit Kelten-

radhalter Nr., 0100032

13

Druckschraube nicht schrég sitztl

Bei RT 3 PS:
Halteschrauben fir Magnet-Grundplatte ent-
fernen Und Grundplatte abnehmen.

Bei/ RT 2'2 PS:

Gewindekappe abschrauben (Rechisgewinde)
und Klemmschrauben an der Rickseite der
Magnet-Grundplatte lockern;  Grundplatte
abnehmen.

Mutter am Antriebskettenrad l6sen (Rechts-
gewinde); Kettenrad hierbei mit Kettenrad-
halter Nr. 0100032 gegenhalten. :

eim Lésen der Kelenradmuiler
Bei RT 2\/2 PS:
vorher Sicherungsblech fir Mutter abbiegen.

Abzieher Nr. 08515 aufschrauben und Ketten-
rad abziehen. ‘ : :

11



noch
1- c’ 14,

15.
16.
17

18.

20.

21,
22,

23

- 24,
25.

26.

12

Klemmschrauben fir Zylinderhals im Kurbel-
gehdause [ésen.

Zylinderdeckelmuttern 16sen

deckel abnehmen.

und Zylinder-

Zylinder abziehen (Bild 27).
Achtung auf Fukdichtung!

Kolbenbolzen-Seegerringe mit Seegerzange
Nr. 0997 entfernen (Bild 28).

Sitzt Bolzen in den Bolzenaugen des Kolbens
noch fest, Kolben mit elektrischer Heizvorrich-
tung, Gasflamme oder Heizkappe (Bild 118)
anwdarmen,

. Kolbenbolzen mit abgesetztem Dorn It. Bild 12

herausdriicken, Kolben abnehmen.

Koll:v:n beim Herausdriicken des Bolzens gut mif
der Hund gegenhalien, damit er nicht an den
Zylinder-Stiftschrauben verletzf wird,

8y
g B
e pf - -1~
f
P/
IR Fo
700
700 S——
Bild 12.  Zum Herausdriicken des Kolben-

bolzens ist ein nach dieser Makskizze an-
zutertigender Dorn zu verwenden

Halteschrauben fiir Sicherungsblech . Pp-
lungsgehduse aufbiegen, Befestiguiigsschrau-
ben I6sen und Sicherungsblech samt Abdeck-
platte abnehmen.

Dichtungskappe an der Antriebswelle (Mag-
nefseite des Motors) nach Lésen der Befesti-
gungsschrauben abnehmen.

Befestigungsschrauben fiir Abdeckplatte an
der Magneiseite des Motors 16sen und Ab-
deckplatte samt Dichtung abnehmen.

Ausgleichscheiben an den Gefriebelagern
herausnehmen (Achtung, nicht vertauschenl).

Gehduseschrauben 16sen (8 Stick, s. Bild 13).

Anschlagschraube fir Anwerfvorrichtung aus
linker Gehdausehdalfte herausschrauben.

Scheibenfeder aus Kurbel-, Kupplungs- und
Antriebswelle herausnehmen.
Doppelfederring von Kurbelwelle auf Antriebs-
seife und Anlaufscheibe ven Kupplungswelle
abnehmen.

Bild 13. Die beiden Gehé‘luseh&l{fén werden durch 8 Schrau-
ben zusammengehalien, Die durch Pleil markierten
Schrauben nichf i}bersehqn, wenn Fettresie im Gehdusel

27. Gehdusehalften trennen.
Leichte Schlage mit Gummihammer axial auf
Magnetseite der Kurbelwelle geben, rechis Ge-
hausehdlite  gegenhalten. - (Keinesfalls  mit
Schraubenzieher in Gehdusetrennfuge siechenl)

28. Kurbelwelie aus linker Gehé&usehalfte heraus-

driicken (Gummihammer),

. Kupplungs- und Antfriebswelle samt Lagern '
mittels Hohldorn bzw. passendem Rohrstiick
aus Gehdusehdlften herausdriicken (Bild 14).

Bild 14. Hetaustreiben der Gefriebewellen -samt Lqem
‘ mittels Hohldorn '

30. Schalisperrhebel - aus der rechten Gehéause-
halite, falls Verschleify feststellbar, ausbauen,
dazu: j

‘Sicherungsblech, der Halteschraube auf-
biegen .
Schraube lésen
- Kleinen Schalthebel abnehmen
Schaltsperrhebel herausziehen,



noch

31. Be/ RT 3 PS: Mitnehmer-Gleitstick und Feder ab- 1 cl
Sperrbichse herausschrauben und Federdruck nehmen -
prifen. Sprengring von Anwerfwelle abnehmen

Bei zu geringem Federdruck oder klemmender
Kugel Arretierbiichse ersetzen.

Bei RT 2'/2 PS:

Mitnehmerscheibe und Feder (Achtung,
unter Vorspannung!) abziehen

Schalideckel nach Lésen der Befestigungs- Sprengring von Anwerfwelle abnehmen,
schrauben abnehmen. Schaltung ausbauen. Abstandsring abziehen ,

32. Kurbelwellen-Dichtungen herausnehmen, dazu: Deckel von Anwerfwelle abnehmen.
Bei RT 38 PS:

Dichtung auf Magneiseite nach innen heraus-
driicken. Dichtung der Aniriebsseite nach Hergus-
nehmen des dufjeren Sprengringes’ im Lager-
flansch, Herausdricken des dufyeren Kugellagers
und Herausnehmen des inneren Sprengringes,
nach auhen herausnehmen,

Bei/ RT 2'2 PS:
An beiden Seiten Gewindekappe l|ésen (Rechls-

gewinde) und Dichlung herausnehmen.
33. Anwerfvorrichtung aus Kupplungsgehause-
Deckel ausbauen. Dazu:
Anwerthebel ”3 Schravbstock einspannen Bild 15. Zum Abziehen der Kugellager von der Kurbel-
Au!}en-Seegerrlng vor Zahnrad abneh- yelle mufy ein Abzieher, der wie in dieser Abbildung

men, Zahnrad abziehen gezeigt, anzufertigen ist, verwendel werden
RT 125:
Sonderwerkzeuge:
Anker-Abdruckschraube Nr. 0100027 (K 76871/38) Abzieher Nr. 08515 (K 7637/12)
Kupplungs-Spannvorrichtung Nr. 0100029 (K 7687/21) Seegerzange Nr. 0997
Gegenhalter Nr. 0700038 (K 7687/14) Kettenradhalter Nr. 0100032 (K 7687/23)

Bild 16. Triebwerkblock Typ RT 125, Lichimaschinenseite Bild 17. Triebwerkblock Typ RT 125, Kuppiungsseite'

1. Halteschrauben fir Abdeckkappe an der 3. Befesi:gungsschrauben fir Haltekappe (Pol-
Lichimaschinenseite l6sen und Abdeckkappe. gehéuse der L|d1fmqsd1|ng) lésen, Halte-
abnehmen, (Achtung auf Kugel in der Kupp- - kappe abziehen, -
lungsdruckschneckel) I ;

2. Druckstange aus Kupplungswalle heraus- 4. Anker-Befestigungsschraube lésen (Rechis-
ziehen, gewinde); Unferbrechernocken abnehmen.

13
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Nr. 0100027 ein-

Anker mit

Anker-Abdrickschraube

schrauben und Anker abdricken.
der Hand gegenhalten,

Bild 19.

Abziehen des Lichimaschinenankers mit Abdrick-

schravbe Nr. 0100027 (1). 2 = Ankerbefestigungsschraube,

10.

Bild 20. “Prifen des Kettendurchhanges; Kette ganz nach
oben und ganz nach unten driicken und Differenz messen

3 = Unterbrechernocken

Scheibenfeder aus der Kurbelwelle heraus-
nehmen.

Befestigungsschrauben fir Dichtkappe lésen,
Dichtkappe samt Papierdichtung und Kurbel-
wellendichtung sowie Ausgleichscheibe ab-
nehmen.

Klemmschrauben fir Fulschalt- und Anwerf-
hebel lésen, beide Hebel mit Schrauben-
zieher abdricken.

Befestigungsschrauben fir Kupplungsgehéuse-
deckel I6sen undDeckel abnehmen (Getriebed!
auffangenl). Dichtung nicht beschédigen; bei
testsitzendem Deckel leichte seitliche Schidge
mit dem Gummihammer,

Durchhang der Antriebskette prifen,

Darf nicht gréher als 15 mm sein, andernfalls
Kelte ersetzenl

11. Kupplungs-Spannvorrichtung Nr. 0100029 an-

sefzen und Kupplungsfedern spannen.
Achtungl Druckschraube der Spannvorrichiung
nur so weit anziehen, dafy Federdrudkplatie sich
vom Sprengring entfernt. Bai zu starkem An-

ziehen Beschadigung des Kupplungsketienrades,

Bild 21. Spannen derKupplungsfedern mit S;:;onnvorrichlung

Nr. 0100029

Bild 22. Neve Kupplung {mit Zugf;sdarn und Juridscheiben)
bei RT 125 ab Motor-Nr, 1173084

noch

1. c)

Bild 23. Zugfedern uusg‘oh&ngi (Kupplung geéffnel)

15
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1. c’ 12.

13,

14.

15.

Spannring aus Nute in der Kupplungstrommel
herausnehmen,

Druckschraube der Spannvorrichtung zuriick-
schrauben (Kupplungsfedern entspannen) und
Spannvorrichtung abnehmen,

Kupplungsfederteller mit Federn und Lamel-
len aus dem Kupplungskorb herausnehmen.
Druckpilz aus der Kupplungswelle heraus-

nehmen.

Gegenhalter Nr.0100038 fir inneren Mitnehmer
ansetzen und Mutter aut der Kupplungswelle
(Linksgewinde)] |&sen.

Bild 24,

16.

1

Gegenhalten des inneren Miinehmers bei Druck-
feder-Kupplung mitiels Gegenhalter Nr. 0100038

Mutter auf der Kurbelwelle (Redllsgewlndel
I6sen.

Abzieher Nr. 08515 aufschrauben und An-
triebskettenrad von der Kurbelwelle abziehen.
Gleichzeitig Kette und Kupplungstrommel
samt innerem Mitnehmer von der Kupplungs-
welle abziehen.

Bild 25.

Abziehen des Antriebsketienrades auf der Kurbel-
welle mit Abzieher Nr. 08515

16

18,

Scheibenfeder aus der Kurbelwelle, Wellen-
und Abdeckscheibe am Kurbelwellenlager ab-
nehmen. Kupplungs-Laufbuchse sowie Anlauf-
und Beilagscheiben von der Kupplungswelle
abnehmen,

Bild

19.

20.

21

26, Antriebskettenrad, Kette, Kupplungstromme! und
innerer Mitnehmer abgenommen
Anwert-Zahnsegment samt Unterlegscheibe

fur Feder von der Fubsdwlihebe_lwelle ab-
ziehen {Achlupgl Rickholfeder unter Vor-
spannungl). S

Haltemuttern auf Zylinderdeckel lasen (aut
Federringe und Unterlegscheiben achten!)
und Zylinderdeckel abnehmen.

Gehdause- Klemmsd1rc:uben am Zylinderhals
losen.

Zylinder abnehmen (Bild 27). Achtung, Fuls-
und Deckeldichtung nicht beschadigen! Ein-
baulage der Deckeldlchiung kennzeichnen!

Bild 27. So wird der Zyllnder boi R'I'-Modollon

ngmommnn




23. Kolbenbolzen-Seegerringe mit Seegerzange

24

25

26.

27

28

29

" Nr. 0997 entfernen (siehe hierzu Hinweis auf
Drahtsprengringe S. 45).

Bild 28.
rungen mit Seegerzange Nr. 0997

Enlfernen der Kolbenbolzen-Siche-

. Wenn Bolzen in den Bolzenaugen des Kol-

bens noch festsitzt, Kolben mit elektrischer
Heizvorrichtung, Gasflamme oder Heizkappe
(Bild 118) anwarmen.

. Kolbenbolzen mit abgesetztem Spezialdorn

It. Bild 12 herausdriicken, Kolben abnehmen.

Kolben beim Herausdriicken gut mit der Hand
gegenhalten, damif er nicht an den Zylinder-
Stiltschrauben verletzt wird.

Gehduseschrauben |dsen.

Klemmschraube fir Ganganzeiger . lockern
und Ganganzeiger von der Welle abnehmen.

Pahhilsen nach der Kupplungsseite durch-
schlagen.

Gehause auf Heizplatie anwarmen und Ge-

~ héusehalften trennen (notfalls leichte Schldge

mit Gummihammer axial auf Kurbelwellen-
stumpf der Lichtmaschinenseite geben, keines-

30.

31

32

33.

34,

35.

36,

37,

falls mit Schraubenzieher in Gehd&usetrenn-
fuge einstechen).

Ganganzeigerwelle mit Hebel aus rechter
Gehdusehdalfte herausziehen.,

Kurbelwelle aus linker Gehausehdlfte heraus-
ziehen (notfalls leichte Schldge mit Gummi-
hammer axial auf Kurbelwellenstumpt der
Antriebsseite). ‘

Fulischaltwelle samt Rickzugfeder und Schali-
stick aus dem Gehduse herausziehen,

Vorgelegewelle mit Schaltrad und Zahnrad
tir 1. Gang sowie Schaltrad auf der Kupp-
lungswelle aus dem Gehéuse herausnehmen.

Kupplungswelle nach der Lichtmaschinenseite
aus dem linksseitigen Gehduselager heraus-
schlagen.

Wenn Ersetzen von Einzelfeilen notwendig
ist (z. B. Schaltstein oder Gangsperrfeder):
Befestigungsschrauben fir Haltebleche des
Schaltarretierhebels entsichern und I&sen,
Haltebleche samt Schaltarretierhebel abneh-
men. Auf Sperrkugel achtenl

Falls Schaftradlager oder Lagerbuchse . fiir
Vorgelegewelle  ausgewechselt werden sol-
len: Mutter fir Antriebskettenrad entsichern,

Kettenrad-Gegenhalter Nr. 0100032 ansetzen
und Mutter (Linksgewinde) Iésen. Sicherungs-
scheibe und Kettenrad abnehmen, Schaftrad
aus Schaftradlager herausschlagen. Befesti-
gungsschrauben fir Verschluhblech [6sen,
Verschlufblech mit Dichtung und Abstands-
hilsen abnehmen und Kugellager bzw. Vor-
gelege- und Lagerbuchse herausdriicken, .

Falls Kurbelwellen-Dichtung auf der Antriebs-
seite ausgewechselt werden soll: Linke Ge-
h&usehélfte anwéarmen und &uleres Kurbel-
wellenlager mit Dichtung nach aufien heraus-
driicken. :

Falls Lager der Kupplungswelle oder Vor-

noch
1. c)

gelege-Lagerbuchse der linken Seite aus- -

gewechselt werden sollen: Linke Gehé&use-
hélfte anwarmen und Lager bzw. Lagerbuchse
nach innen herausdricken.
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KS 200: Sonderwerkzeuge: 1. c’
Abzieher Nr. 01904 oder Abzieher Nr. 0700031 Abzieher Nr. 01738 (K 7687/15)
oder Abzieher Nr. 0100033 Gegenhalter Nr. 01839
Kappenschiissel Nr. 0984 (K 767717) bzw. Abzieher Nr. 01856
Kappenschlisse! Nr. 08205 (K 7687110) Seegerzange Nr. 0997

Keftenradhalter Nr. 0100032 (K 7687/23)

Bild 30. Triebwerkblock Typ KS 200, Lichimaschinenseite Bild 31. Triebwerkblock Typ KS 200, Kupplungsseite
1. Halteschrauben der Lichtmaschinenkappe gewinde) mit Kappenschlissel - Nr, 0984 bzw.
I6sen, Kappe abziehen. 08208 abgeschraubt werden.

2. Nocken-Befestigungsschrauben l6sen  und
Nocken abnehmen.

3. Ankermutter lésen und Sicherungsscheibe her-
ausnehmen.

4. Abzieher Nr. 01904, 0100033 oder notfalls
0100031 anschrauben; Anker abziehen.

Bild 33. Abziehen des Glockenankers mit Abzieher
Nr. 0100031, Beide Zugschrauben ganz einschrauben!
Besser Abzieher Nr. 0100033 verwenden (s. Bild 211)

6. Scheibenfeder aus Kurbelwellen-Kegel ent-
fernen und Gewindekappe (Rechtsgewinde)
mit Kappenschlissel Nr. 0984 bzw. 08208

Bild 32. Abziehen des Glockenankers mif Abzieher abschrauben; Dichtkappe mit Dichtung ‘und
Nr. 01904 Ausgleichscheiben herausnehmen,
5. Obere .Sicherungs- und untere Klemmschraube 7. Mutter am Antriebskettenrad (Linksgewinde)
an der Lichimaschinen-Grundplatte I&sen l6sen (Kettenrad mit Kettenradhalter Nr.
und Grundplatte abnehmen. 0100032 gegenhalten). T

Bei der dlteren Ausiihrung muly zuvor die Ge- '
windekappe der Lichimaschinenseite (Rechts- 8. Kettenrad mit Abzieher Nr. 01738 abziehen.

2‘ . ’ 19
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13. Kupplungsspanner herausschrauben (Federn
entspannen). Federteller mit Sicherungsblech
sowie Druckfedern abnehmen.

14. Mutter auf Kupplungswelle entsichern, Gegen-
halter Nr. 01839 ansetzen und Mutter (Rechis-
gewinde) lésen; Sicherungsblech und Feder-
fubrung (Unterlegscheibe auf fester Kupp-
lungsscheibe) abnehmen.

5. Gegenhalter Nr. 01839 ansetzen, Abzieher
Nr. 01856 mittels der 4 Federbolzen-Muttern
anschrauben (Muftern gleichmakig anziehenl)
und Kupplung abziehen.

Bild 34. Lésen der Gewindekappe mit Kappenschlissel
Mr. 0984 bzw. 08208. Der Pleil weist auf die hinter der
Dichtkappe liegenden Ausgleichscheiben

7. Befestigungsschrauben des Kupplungs-Ge-
hausedeckels lésen und Deckel abnehmen
(an Kupplungshebel dricken).

Lost sich der Deckel schwer, mit Gummihammer
leichte Schlage von rechis und links seitlich auf
den Deckel geben. Keinesfalls mif Schrauben-
zieher zwischen die PaBfléchen stofjen,

Getriebeschmiermittel auffangen!

10. Anwerfzahnrad herausnehmen.

Biid 36. Abziehen der Kupplung mittels Abzieher Nr. 01856

1. Druckbolzen aus dem Federteller der Kupp- unter Verwendung des Gegenhalters Nr. 01839

lung herausnehmen, Kupplungsspanner Nr.
15142 einschrauben und durch Anziehen der : :
Halsmutter Kupplungsfedern spannen (Bild 16. Scheibenfedern aus Kupplungswelle entfernen,
Nr. 102). Anlaufscheibe und, falls vorhanden, Ausgleich-

' scheiben von Kupplungswelle abnehmen,
12. Federbolzenmuttern entsichern (Sicherungs- s

blech zuriickdriicken) und I8sen. 17. Kltere AusfUhrung:

Mutter am Antriebszahnrad auf der Kurbel-
welle (Rechisgewinde) l5sen, Zahnrad mit
Abzieher Nr. 01738 abziehen, A

Neuere Ausfihrung:

Sprengring am Antriebsrad auf der Kurbel-
welle entfernen, Antriebszahnrad von der ge-
nuteten Welle abziehen.

3

18. Zylinderfulmuttern I6sen, Zylinder mit Zylin-
derdeckel abnehmen.

19. Kolbenbolzen-Seegerringe mit Seegerzange
Nr. 0997 enifernen,

20. Wenn Bolzen in den Bolzenaugen des Kol-

bens noch festsitzt, Kolben mit elekirischer

Bild 35. Anseizen des Gegenhalfers Nr. 01839 beim Lésen Heizvorrichtung, Gasflamme oder Heizkappe
der Mutter auf der Kupplungswelle (Bild 118) anwdrmen.

20
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23

24.

25:

Kolbenbolzen mit abgesetztem Spezialdorn
It. Bild 37 herausdricken, Kolben abnehmen,
Zylinderfufidichtung abnehmen.

700
o w
?‘ ‘i“ . = gmpmene s | L
8. : '
ol D S
i ' Ny
Bild 37. Mahskizze des Dornes, der bei KS-,

SB- und NZ-Modellen zum Herausdricken
des Kolbenbolzens zu verwenden isf

. Abdeckplatte fir Aniriebs- und Kupplungs-

wellenlager an  der rechten Gehauseseite
Losen der Befestigungsschrauben ab-

nehmen.

nach

Achlung auf Dichtung und Ausgleichscheiben an
den Kugellagern!

Scheibenfedern aus Kurbel- und Antriebswelle
entfernen.

Gungsperrschruube herausschrauben.

Alle Gehauseschrauben losen.

27. Rechte Gehausehalfte nach Freikommen von
den Getriebe-Kugellagern abziehen, Kurbel-
welle aus dem Gehduse herausnehmen.

Auf herausfallende Lagerrollen achien! Rollen

der rechten und linken Lager dirfen nicht ver-
fauscht werdenl

Bild 38. Gehdusehdlften geirennt, Kurbelwelle aus den
Lagern herausgezogen
28. Kupplungs- und Antriebswelle aus der linken

Gehdusehalfte herausschlagen.

Auf  Schalistein  und  Ausgleichscheiben, die
zwischen Getlriebelagern und Sprengringen- der
linken Gehduseseite eingelegt sind, achien!

26. Gehdusehdlften trennen. Hierzu: 29. Sprengring an der Kurbelwellenlagerung aus
Mit Gummihammer leichte SchlGge von der rech- der linken Gehqusehq[ﬂ‘e herqusnehmen_
ten Seite her abwechselnd auf Kurbel- und An- . . .
triebswelle geben. Bei sehr festem Sitz Gehause  30- Gehdusehélften anwérmen, Rollenlaufringe
S SIS aus dem Gehduse herausdricken. ‘
$B-Modelle:
Sonderwerkzeuge:

Bild 39.

Ankermutterschlissel Nr. 01849
Steckschldssel Nr. 07843

Kettenradhalter Nr. 07100032 (K 7687123)

Abzieher Nr. 01738 (K 7687115)

Triecbwerkblock Typ SB 500, Lichimaschinenseife

Seegerzange Nr. 0997
Kappenschliissel Nr. 0980 bzw.
Nr. 0984 (K 768717) bzw.

Nr. 08208 (K 7687/10)

Bild 40. Triebwerkblock Typ-SB 500, Kupplungsseite

21
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Triebwerkblock Typ SB 350
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24

. Befestigungsschrauben (Muttern bei SB 500) 10. Gefriebe abblocken, hierzu:

der Lichimaschinenkappe Iésen, Kappe ab-
ziehen, '

Sicherungsring von der Nockenlagerung mit
Reifinadel oder Schraubenzieher abheben,
Nocken abziehen.

. Fliehgewichtsfedern aushéngen, Fliehgewichte
abnehmen.

- Sicherungsplatte fir Ankermutter nach Lésen
der Befestigungsschrauben abnehmen,

Bild 43. Ankermutter (3) u. Abzugplatfe (1),
welche durch 4 Schrauben (2) am Glocken-
anker gehalten ist; wird nach Abnehmen des
Unterbrechernockens und der Fliehgewichte
die Ankermufter nach links gedrehf, so
komm} sie zur Anlage an der Abzugplatie,
bei weiterer Linksdrehung erfolgt das Ab-
ziehen des Ankers

Ankermuffer mit Schlissel Nr. 01849 durch
leichte Hammerschlage 16sen (Rechtsgewinde)
und zur Anlage an der Abzugsplatte bringen;
durch weitere Hammerschlage auf den Schlis.
sel Anker mit der Mutter abziehen.

- Anker-Grundplatte nach Lésen der 3 Halfe-

schrauben abnehmen.

Befestigungsschrauben des Kupplungsgehduse-
Deckels {6sen.

- Blechwanne zum Auffangen des Getriebe-

schmiermittels untersetzen.

. Kupplungsdeckel mit Anwerfvorrichtung ab-

nehmen. (Auf Dichtung achtenl)

12. Halsmutter,

Beide Mutiern 12 mm SW und 4 Mutfern 14 mm
SW auf den waagerechi liegenden Stiftschrau-
ben lésen, Getriebe von Motor abziehen,

Achtung auf zwischenliegende Papierbeilagen,
weil dieselben in gleicher Stiickzahl und Starke

beim Zusammensefzen wieder eingelegt werden
massen!  (Bild 2.)

11. Stohd&mpfermutter [Rechlsgewingie] mit Steck-

schlissel Nr. 01843 l6sen. (Antriebskeftenrad
mit Kettenradhalter Nr. 0100032 gegenhalten).

Bild 44, Anwendung des Kettenradhallers
Nr. 0100032

Stofidémpferfeder,
und Antriebskettenrad abnehmen.

Klauenstiick

Bild 45. Anwendung des Sondarwerkzeuge_s Nr. 01840 zum
Halten des Antriebszahnrades bel Typ SB 200 und;SB 250



13. Abzieher Nr. 01738 ansetzen und Nutstick
von der Kurbelwelle abziehen.

Bild 46.

14.
15,
16.

175

18.

12

Be
20.

Bild 47. Lésen der Gewindekappe mil Kappenschlissel

Abziehen des Nulstickes auf der Kurbelwelle mit
Abzieher Nr. 01738

Scheibenfeder aus der Kurbelwelle entfernen,
Zylinderfumuttern lésen, Zylinder abheben.

Kolbenbolzen-Seegerringe mit Seegerzange
Nr. 0997 entfernen.

Wenn Bolzen in den. Bolzenaugen des Kol-
bens noch festsitzt, Kolben mit elektrischer
Heizvorrichtung, Gasflamme oder Heizkappe
(Bild 118) anwdrmen,

Kolbenbolzen mit abgesetztem Spezialdorn
It. Bild 37 herausdricken, Kolben abnehmen.

Zylinderfuhdichtung entfernen.

Einzylinder-Modellen:

Gewindekappe auf Lichtmaschinen- und An-
triebsseite mit Kappenschlissel Nr. 0980, 0984

Nr. 0980, 0984 oder 08208

21

22,

23

24,

Bei
20.

21.

22.

23,

oder 08208 lésen und entfernen (rechie Seite
= Rechisgewinde, linke Seite = Linksgewinde
(Bild 47).

Dichtkappen mit Dichiungen herausnehmen
(Beilagscheiben nicht verletzen oder
tauschen),

ver-

Gehduseschrauben lasen.

Gehdausehalften  durch kurzen Schlag mit
Gummihammer auf den Wellenstumpf trennen,
Kurbelwelle aus den . Gehduselagern heraus-
ziehen,
Auf herausfallende Lagerrollen achten! Rollen
der einzelnen Lager nichi vertauschen!

Gehausehaliten anwdrmen und Rollenlaui-
ringe aus dem Gehduse herausdriicken.
AustGhrungs-Unterschiede beachten:

Be/ élteren SB-Modellen Reihenfolge von
innen nach aufllen:

1) Rollenlaufring

2) evil. Ausgleichscheiben

3) Sprengring ‘

4) Abstandshulse

5) Rollenlaufring

Rollenlaufringe der Innenseite nach innen,
Rollenlaufringe der Auhenseite nach aufen
herausdriicken.
Auf Ausgleichscheiben zwischen Rollenlaufringen
und Sprengringen achlen; nicht verlelzen und
vertauschen, weil dieselben béim Zusammen-
setzen ‘wieder eingelegi werden missenl!

Be/ neueren Modellen Reihenfolge von
innen nach auf3en: -
1) Rollenlaufring
2) Abstandshilse

'3) Rollenlaufring

Herausdriicken beider Rollenlaufringe nach
innen.

SB 500:
Befestigungsschrauben

der
Lagerflansche I6sen. '

Kurbelwellen-

Muttern der durchgehenden Gehdusebolzen
und der beiden Gehduseschrauben lésen,

noch
1. c)

Gehﬁuséhé‘xlﬂen durch leichten Schlag mit

Gummihammer trennen.

Kurbelwelle mit Lagerflanschen aus dem Ge-
hause nehmen. " (Auf Pafistift im Mittellager-
Dichtungsring achtenl)

25
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Bild 48. Schnitidarsiellung Triebwerkblock Typ NZ 250/350
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1. cl NZ-Modelle:

Bild 50,

Sonderwerkzeuge:

Abzieher Nr. 0700020 (K 76871771)
Ankerhalteschlissel Nr. 0700077 (K 7687/37)
Abzieher Nr. 0700033 (K 7657133 )
Kettenradhalter Nr. 0700032 (K 7687123)

Schlitzmutterschlissel Nr. 08964 (K 7687118 )
Mitnehmer-Halteschlissel Nr. 0100022 (K7687/20)
Druckbolzen Nr, 08956 (K 7687176)
Druckbolzen Nr. 07100028

Abzieher Nr. 01738 (K 7687/15)

Triebwerkblock Typ NZ 350, Lichimaschinenseile

Getriebeol ablassen,

Klemmschraube von Fulschalt- und Anweri-
hebel lockern, beide Hebel mit Schrauben-
zieher abdriicken.

Befestigungsschrauben  fir Kupplungsdeckel
|6sen, Deckel abnehmen. (Auf Gummidichtung
am Durchgang der Anwerfhebelwelle achten!)

Kettendurchhang an mehreren Stellen unter
Weiterdrehen der Kurbelwelle prifen.

Ist der Durchhang gréker als 15 mm, so muf
die Kelle ausgewechselt werden.

Bild 51. Triebwerkblock Typ NZ 350, Kupplungsseite

5. Aufienseite der Kette durch Aniﬁc’inger kenn-

6.

zeichnen (wichtig fir Zusammenbay!),

Sechskantschraube am Antriebskettenrad auf

der Kurbelwelle entsichern und [6sen (Rechis-
gewinde).

. Halsmuttern der Kupplung mit Schiitzmutter-

schlissel Nr. 08964 lésen, Kupplungs-Druci-

federn mit Federkqp.pen sowie Federteller
abnehmen.

Druckpilz aus der Kupplungswelle heraus.
nehmen.

Bild 52.

28

Prifen des Kettendurchhanges: 1. Hochdriicken
der Keifte und Ablesen des Makes

Bild 53. Prifen des Keltendurchhanges: 2. Hinunterdriicken
der Kelte und Ablesen des Mahes. Makunterschied zw

ischen
1 und 2 s Kettendurchhang



noch

9. Halteschlissel Nr. 0100022 fUr inneren Mif- 1. C]
nehmer ansetzen und Kupplungs-Hauptmutier
I6sen (Linksgewindel), Wellenscheibe ab-
nehmen.

10. Druckbolzen Nr. 08956 (Nr. 0100028 bei NZ'
500) in Bohrung der Kurbelwelle einsetzen
und Antriebs-Kettenrad mit Abzieher Nr. 01738
(Nr. 0100020 bei NZ 500) abziehen.

11. Antriebs-Kettenrad und vollstandige Kupplung
zusammen mit Antriebskette von den Wellen
abziehen,

wb

Bild 54. Lésen der Kupplungs-Halsmuttern mit  Schlitz-
mutterschlissel Nr, 08964

R

Bild 57. Abzieher Nr. 0100020 fir das Antriebsketienrad
bei NZ 500

12. Lautbuchse und dahintersitzende Ausgleich-
scheiben von der Kupplungswelle abnehmen.

13. Anwerfhebel-Segment mit Feder abnehmen

Bild 55. Anselzen des Halteschlizsels Nr. 0100022 zum (Achfung, Feder unfer Vorspannungl).

Halten des inneren Miinehmers beim Ldsen und Fesiziehen
der Kupplungsmutter

Bild 56. Einsetzen des Druckbolzens Nr. 08956 (bei :
0100028 NZ 500) vor dem Aufschrauben des Abziehers Bild 58. Zurlickschlagen der Schaligabel-°
' Nr. 01738 . FGhrungswellen b
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15:

16.

1.

18.

19:

20.

21,

22,

23.

24,

25,

30

Befestigungsschrauben fir Abdeckblech am
Getriebe 16sen und Blech abnehmen. (Achfung
auf Ausgleichscheiben an den Kugellagern,
missen beim Zusammenbau dort wieder ein-
gelegt werden, wo sie beim Zerlegen ent-
nommen wurden!) :

Falls beim Motorausbau aus dem Rahmen die
Lichtmaschine am Motor belassen wurde, Ab-
deckkappe der Lichtmaschine nach Lésen der

beiden Halteschrauben abnehmen.
Falls noch kein Pafistift fir Kappe vorgesehen,
vor dem Abnehmen Kappe und ‘Lichtmaschinen-
Grundplatle zeichnen, um das Wiederaufsetzen
zu erleichfern. )

Leitung am Kondensator abklemmen und aus
der Schelle an der Unterbrecherbriicke heraus-
nehmen,

Unterbrecherbriicke nach Losen der 4 Halte-
schrauben abnehmen,

Anker-Befestigungsschraube (Rechtsgewinde)
I6sen (gegenhalten mit Halteschlissel Nr.
0100017), Druckbolzen Nr. 08956 (Nr. 0100028
bei NZ 500) in Bohrung der Kurbelwelle ein-
setzen und Glockenanker mit Abzieher Nr.
0100033 abziehen (Bild 210 und 211).

der Lichtmaschinen-
und Grundplatte : ab-

Befestigungsschrauben
Grundplatte l6sen
nehmen.

Gummimanschette und Druckbolzen am Ge-
triebe-Ketftenrad abnehmen,

Haltemutter fir Getriebe-Kettenrad entsichern,
Kettenradhalter Nr. 0100032 ansetzen, Mutter
I6sen (Linksgewinde) und Ke-ﬂenrg‘d ab-
nehmen, . ’

Klemmschraube am kleinen Getriebeschalt-
hebel l6sen und Hebel abdriicken. Scheiben-
feder aus der Welle herausnehmen.

7 Befestigungsschrauben des Getriebedeckels
I6sen.

Schaltgabel-Fihrungswellen nach der Kupp-
lungsseite zuriickschlagen (bei NZ 500 ganz
durchschlagen).

Falls Schaftrad im Deckel belassen werden
soll, Kettenrad wieder aufsetzen und mit
Haltemutter vorlGufig festziehen (Schaftrad
nur ausbauen, wenn unbedingt néfigl).

26,

27,

28.

29.

30.

31,

Bild 60. Prifen der angsparruﬁg und der Ablenkanschlage

Bild 59. kupplung NZ 250 zerlegt

Getriebedeckel samt Dichtung abnehmen,
Achlung auf Ausgleichscheiben auf der Kupp-
lungswelle und Kurvenwalzel
Bei NZ 500 Achtung auf 48 Lagernadein im
Schaftradl -~

Schaltsegment abnehmen
einrichtung herausziehen.

und Fufischalt-

Kupplungswelle samt Schaltgabel nach der
Lichtmaschinenseite herausschlqgen.

Kurvenwalze und zweite Schaltgabel samt
Vorgelegewelle und Schaltrédern heraus-
nehmen, -
Bei Motforen NZ 250 und 350 der ersien Ferti-

gung Achtung auf hintere schwéichere Ausgleich-
scheibe an der Kurvenwalzel

Bei NZ 250 und 350 Zahnrad fir 1. Gang
herausnehmen,

Bei NZ 500 ist dieses Rad auf der Vorgelege-
welle aufgepraft.

Spitze derGangsperrung undAblenkanschlége
for Fulischaltsteine auf Abnutzung prifen.

Teile bei Verschleify ersefzen, weil sanst Schalt-
schwierigkeiten, :

¢

auf Abnulzung :
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33,

34.°

35,

Bei NZ 250 und 350 Pabkhilsen in den Aui~
hungequgen durd15d1|agen

Zylmderfuf}mqﬂem losen und Zylinder ab-
heben.

Zyllnderfufia}thfung (bei NZ 500 aufierdem’

Gumml—Zw:schens'fuck) enﬂemen

gow ¥

Ko!benbolzen Seegerrmge mlt Seegerzcnge

Nr. 1}997 enifemen

Wenn Bo!z,an in’ den. Bélzend@é&n ‘des’ Kol-
bens noch- fésisdzt Kolben mit elekirischer

Helzvornchfung, Qasﬂdmme oder Heizkappe -

(Bild 118) anwarmen.

. Kolbenbolzen mit abgesetztem Spezialdorn
Kolben abnehmen.

It. Bild 37 herausdricken,

37. Gehdauseschrauben losen und Gehdusehalften

38.

durch leichte Schlage mit Gummihammer auf
den Kurbelwellenzapfen der Lichtmaschinen-

seife trennen,
Bei NZ 500 dazu Pleuel der Lichimaschinenseite
auf unteren Totpunkt stellen.

Bei NZ 250 und 350:

Kurbelwelle von auhen nach innen aus dem

Kugellager der Antriebsseite schlagen.
Zum  Ausbauven der Kurbelwellendichtungen
auvhenliegende Sprengringe 18sen, Gehguse-
halfte anwdarmen und Dichiung samt Aufen-
lagerringen von innen nach auken aus dem
Gehduse herausdriicken.

T S

39. Bei NZ 6500;

Ba(eshgungsschm bg;} “des, Gehdusemitiel-
stickes lésen. P dar -Antriebsseife auf
unteren Totpunkt stéllen und Kurbelwelle aus

dg;;» finken Gehéusehdlfte herausdriicken.
wicBeim Erselzen Kurbalwellendidﬂungen beachtan,
{ da Dichtungen verschieden sind, .
: Herousdrud:en deri Lugerhulsen nach Abnahme
1 det”'auheren: Sprangrmga aus''dem zuvor an-
. gew&rmien Gehg

eh@use 'von auffen nach innen.
Gehqyse-MHteTstdck nur . trennen, wenn neuve
» Kurbelwelle eingebaut werden muly;  dazu

Gummiring aus den Nuten herausnehmen, bside
Schrauben (6114) I8sen und Mittelstiick irennen.

Bild 61.

Mittellagerung der Kurbelwelle NZ 500

= Halteschraube fir Mittelstiick

= Gummi-Dichtungsblock

= Gummi-Dichtungsring

= Schrauben, die die beiden Mittelstickhéalfien

zusammenhalfen
5 = Belfestigungsschravben fir M|Hals|uck

Zylinder und Kolben messen, relmgen und priifen

Sonderwerkzeuge:

ZylindermeBuhr Nr. 0989

Zylinderbohrung messen

1. Zum Messen des Verschleifes der Zylinder-

bohrung bendtigt man eine Zylindermefuhr
wie z. B. das Sonderwerkzeug Nr. 0989,

Mit Hilfe eines Lehrringes (Bild 62) wird die
Mehuhr zundchst auf den Normaldurdmmessar
eingestellt.
Beim Einstellen der Mehuhr ist der vorgesehene
Einsalz so zu wdahlen, daf der Fihlstift der
Mehuhr eine Vorspannung von 1—2 mm erhall,
d. h. dal der kleine Zeiger der Uhr autf Ziffer
1 oder 2 waeist,

. An Stelle des Lehrringes kann auch ein Mikro-

meter wie Nr. 0998 (Mefbereich 50—100 mm)
verwendet werden. Auf ‘der Mikrometer-

schraube wird dann der Normaldurchmesser

der Bohrung (z. B. 68 mm) emgeslellf und die
Mehuhr, genau wie schon oben beim Lehr-
ring beschrieben, eingestellt. ‘

o

Mikrometer Nr. 0998

Kolbenringzange Nr. 0162

Bild 62, . Eamiallan d-r Malsuhr eines Lahr-
ringes aul. Normal-Durchmesser

31
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5.

6.
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Zum Messen der thnderbohrung thnderr

auf Deckelseite stellen.

Mefuhr in Bohrung so einfihren, dafy Fohl-
und Fihrungsstift beim Durchschieben der
Mebuhr durch den Zylinder nicht in die Stever-
schlitze schnappen kénnen, weil dadurch die
Mehuhr beschadigt wirde.

Bild 63.

EinfGhren der Meljuhr in die Zylin-

derbohrung (Achtung, Schlitien nichi wver-

kanten und Fihl- und Fihrungssiift nicht in
Steverschlitze schnappen lassen!)

Ausschlag des Zeigers beim Durchschieben der

‘Mehuhr genau beobachten! Unterhalb und

oberhalb der Steverschliize Messung durch
Drehen der Mefiuhr an verschiedenen Stellen
der Bohrung wiederholen, um das Maly des
groften Verschleihes festzustellen,

. Betragt der Verschleify mehr als 0, mm, so

muly der Zylinder ausgeschliffen werden.

Fir die meisten Werkstatten kommi ‘ein Aus-
schleifen des Zylinders nicht in Frage, da die
noligen Betriebseinrichlungen fehlen, Aus die-
sem Grunde wurde ein Ausiauschveriahren
geschaffen, das es ermoglicht, auf schnellstem
Wege einen ausgeschliffenen Zylinder von der
Abl. DKW-Kundendienst und -Ersatzieile oder
vom zusidndigen - Generaldepol gegen  vor-
herige Rickgabe des OUSIUSdﬂGIfBHGQH Zylin-
ders zu erhalten.

Die Austauschzylinder sind in vier Austchleif-
malhen erhaltlich, und zwar um 0,25 mm gestal-

felt (z. B. ¢in Zylinder fir NZ 250, Normaldurch-.

messer 68 mm):
1. Ausschleifmaly
2, Ausschleifmaly
3. Ausschleilmaly
4, Ausschleifmal

68,25 mm
68,50 mm
68,75 mm
69,00 mm

Jeder Zylmder wird mit einem. Kolben -enispre-
chenden Ubermalies geliefert.

Vor - Anforderung eines Auslqusd'nzylmdnrs ist
slels festzustellen, aul “welches Obermaly der
auszubauende Zylinder noch ausgeschliffen’ wer-
den kann. Dabei sind die Gber den narmalen
Verschleilf  hinqusgehenden . Beschédigungen
(z. B. Riefen) zu beachien, da der Ausiqusch-

 zylinder mit dem Ubermal gelisfert wird, auf
das der eingesandie Zylinder “Qusgeschliffen
werden mufy, Bei Nichiberiicksichtigung der-
arliger Beschédigungen kénnie die Gefchr be-
stehen, dah beispielswaise ein Zylinder mit
0,25 mm UObergréhe eingebaul wird, wahrend
fir den ausgebauten Zylinder nur ein Austausch-
zylinder mit 0,50 bzw. 0,75 mm Ubermal ge-
liefert werden kann, Im Grenzfall, d. h, bei
Auswechslung eines Z)rlmders mit 0,75 mm Uber-
mal gegen einen solchen mil 1 mm Obermak,
kann der Fall einfrefen, daf der ausgebaute
Zylinder wegen vorhandener Riefen gar. nicht
mehr ausgeschliffen ‘werden kann und infolge-
dessen ein Austausch vom Werk nicht mehr vor-
genommen wird,

Im Ubrigen sind die Bedingungen des DKW-
Teile-Auslauschverfahrens, die auf. An(orderung
Ubersandt werden, genau zu beachien.

Kann von dem vorleilhaften Austauschver-
fahren kein Gebrauch gemacht werden, so
betrave man mit dem Ausschleifen nur eine
Zylinderschleiferei, die im Schleifen von Zwei-
takizylindern auch die nétigen Erfahrungen
besitzt, um der Gefahr, dafy die Make des aus-
geschliffenen Zylinders in N&he der Stever-

schlitze nicht stimmen, vorzubeugen.

Iyllndcr ninlgen

.

Y

Wenn derselbe Zylinder wieder verwende#
also vom Ausfousdwerfuhren kein Gebrauch
gemacht wird, so ist der thnder wie folgi
instandzusetzen:

Verbrennungsr_ud(slande aus allen Kandalen
und Schlitzen mit Schaber enifemen

. Alle Dichtungsfléchen reinigen.

Deckel der Uberstrémkandle mit einwand-
freien Dichtungen unfer Verwendung eines
fiissigen Dichtungsmittels (z.B. Compousif) ein-
selzen und festschrauben. Richtige Stellung
des Lelisiuckes im Uberstrémkanal beaghten!

Verbrennungsraum im Zﬂmdprdeckal von
Rucks!unden bafrelan.. '

Gewmdeloch for Zindkerze romlgcn, wenn
notwendig Gewinde nachschneiden. ‘



6. Dichtungsfléche, Zylinder und Zylinderdeckel
mit Drahtbirste und stumpfem Schaber griind-
lich rginigen. Wenn Unebenheiten erkenntlich,
tuschieren und nachschaben.

7. Zylinder mit Zylinderlack aufen anstreichen.

Kolben priifen

Vorausgesetzt, daly nicht wegen Ausschleifens
bzw. Umtausch des Zylinders ohnedies ein neuer
Kolben Verwendung finden mufy, kann der alte
Kolben nur dann wieder eingebaut werden, wenn
beim Ausbau der Kolbenbolzen in den Augen
des Kolbens noch Haftsitz hatte; war der Bolzen
im alten Kolben schon lose, so mufy der Kolben
ausgewechselt werden.

Koo judoch der alte Kolben weiter verwendet
werdien dann:

Kolben auf Olkohleansatz am Kolbenschaft
und duhere Beschadigungen (Frefstellen)
untersuchen,

Starker Olkohleansatz am ganzen Kolben-
schaft zeigt, dak das Kolbenspiel im Zylinder
zu groly ist und der Kolben ausgewechselt
bzw. der Zylinder ausgeschliffen werden muf.

3. Schwere Frehstellen, durch die Kolbenwerk-
stoff Uber die Kolbenringe geschoben wurde,
machen den Kolben unbrauchbar. Leichfe

Frefystellen nacharbeiten.
Das Nacharbeiten leichter Frefstellen, die nicht
Uber die ganze Mantellinie durchlaufen, ge-
schieht nicht mit Schmirgelleinen, sondern mit
einem Korundstein, der durch wiederholtes Ein-
tauchen in Kraffstolfélmischung feucht gehalfen
wird,

4. Innen und oben am Kolben angeseizte Ol-
kohle mif Drahtbirste oder Schaber vorsichtig

Nacharbeiten von Frefistellen am Kelbenschaft
millels dlbefeuchielem Korundstein

Bild

64.

»

noch
1. d)

entfernen, Kolbenboden mit Schmirgellein-
wand polieren. Kolbenmantel, wenn not-
wendig, vorsichtig mit Drahtbirste reinigen.

5. Kolbenringe mit Kolbenringzange Nr. 0162
abnehmen. Ringe kennzeichnen, damit die-
selben bei der Montage wieder in dieselbe
Ringnute eingesetzt werden,

Bild 65. Abnehmen und Aufseizen der Kol-
benringe mitiels Kolbenringzange Nr. 0162

6. Ringnuten des Kolbens mit im Handel erhélt-
lichem Ringnutenreiniger oder Kolbenring-
Bruchstiick reinigen. Ringnutenflanken nicht
beschadigen! ;

7. Wenn Olkohlericksténde wechselweise auf
beiden Ringflanken sichtbar, ist der Rlng ver-
zogen und damit unbrauchbar.

Bild 66 Die ngllnnken mussan blank sein und gleich-
malige Farbung zeigen (red‘nler Ring). Bei ung]mrhm&hlger
Farbung Ist der Ring verzogen (Ilnkar Ring)
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1. d’ 8. Kolbenringe séubern.

9. Hohenspiel der Kolbenringe priifen. Dasselbe
mufy 0,06—0,09 mm bei allen Ringen befragen,
Die Messung des Ring-Héhenspieles erfolgt
durch Einlegen eines Ringes in seine Nute. Mit
einem entsprechenden Fihlmak wird das Héhen-

spiel an verschiedenen Siellen gepriff,

Bild 69. Messen des Kolbenring-Stohmakes mittels
FiGhllehre

stohes durch :Nacharbeiten desselben mi Dop-
pelschlichtfeile notwendig; wenn iber 0,6 mm,
Ring unbrauchbar.

12. Erfolgt der Einbau eines neuen Kolbens in
Normal- oder Ubergréfie, so werden Kolben

Bild 67.

£
W

Messen des Kolbenring-Héhenspieles

und dazu passende Bolzen vom Werk ge-

liefert. Zusammengehérige Kolben und Bol-

10. Bei zu geringem Héhenspiel Ring auf einer zen sind gleichfarbig gezeichnet. |
Flanke nachgrbeiten. 13. Bei jedem, vor allem bei neuen Kolben ist
Das Nacharbeiten der Ringe geschieht so, dak ein Nachmessen des Kolbenspieles nofwen-

feinste Schmirgelleinwand auf eine Glas- oder

4 ig. I ag it
Tuschierplaite gelegt und der Ring, mit drei dig. Dasselbe betréigt bei

Fingern gefalt und gleichméhig gegen die RT3PS = 0,1 mm SB 500 = 0,14 mm
Unterlage gedrickt, unter kreisférmigen Be- KS 200 = 0,12 mm RT 125 = 0,12 mm
wegungen auf derselben abgeschliffen wird. SB 200 = 0,14 mm NZ 250 = 0,15 mm
DurFl1 ‘Zwisd:enﬁessun‘gerla in der be‘schria'benen SB 250 = 0,14 mm NZ 350 = 0,17 mm
Weise ist zu prifen, wieviel abgeschliffen wurde. B 350 = 0,17 fam NZ 500 = 014 mm

11, Prifen des Stohmahes der Ko|benringe. Die Messung des Kolbens erfolgt mittels Mikro-
Das Prifen des Kolbenringstohmakes geschieht meters - Nr. 0998 zwischen Bolzenbohrung und
durch Einlegen jedes einzelnen Ringes von oben unferer Ringnufe, die Messung des Zylinders
in die zugehérige Zylinderbohrung. Mit dem mittels Mefyuhr, wie auf Seiten 31/32 beschrieben,
Kolbenschaft wird der Ring so weit im Zylinder * Wird 2.B. bei NZ 350 die Bohrung des Zylinder-
nach unten geschoben, dal er kurz oberhalb blockes mil 72,24 mm gemessen, so mufy die
der Steverschlitze sitzl. Messung des Ring- Messung des Kolbens den Wert von 72,07 mm
stofjes mittels Fihliehre. ergeben, Eine Toleranz von -+ 0,01 mm' st
Das Stohmaly muly 0,4—0,5 mm beiragen. Wenn zuldssig.

unter 0,4 mm, Vergroherung des Kolbenring-

Bild 70. Messen des Kolbens zwlischen Bolzenbohrung und
Bild 68 Nachpolieren der Kolbenring-Flanken unterer Ringnute ‘miitels Mikromefers Nr, 0998

34
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Kurbelwelle priifen

Sonderwerkzeuge:

MeBuhr mit Halter Nr. 0889
Hebel! Nr. 07100002

. Kurbelwelle in Waschbenzin oder Petroleum

reinigen, insbesondere day, Schmiermittel aus
den Lagern auswaschen. Nach dem Waschen
noch verbleibende Ulrickstande auf dem
Kurbelwellenzapfen durch Abziehen mit fem-
ster Polierleinwand entfernen.

. Durch Schlitze im Pleuvelfuly prifen, ob Rollen

bzw. Nadeln unbeschadigt.

. Welle vorlaufig in das Kurbelgehdause ein-

bauen.

Mehuhr Nr. 0889 auf der Auflageflache fur
Zylinderfuly befestigen.

Querspiel des Pleuellagers messen:

Hierzu Kurbelwelle durch Holzkeil, welcher zwi-
schen Hubscheibe und Gehduse geklemmi wird,
gegen Verdrehen sichern, Taster der Mehuhr
aut das untere Plevelauge in Nahe des Pleuel-
schaftes auvfsetzen, Bei leichtem Druck auf das
obere Plevelauge zeigt die Mehuhr das Spiel
im Plevellager an. Die Messung mufy einmal
links (Bild 71) und einmal rechis (Bild 72) vom
Plevelschall vorgenommen werden, um den
gréfiten Werl festzustellen.

Meahuhr Nr. 0889 miitels Halter auf
Fohler der
Uhr liegt auf dem Plevelfuly knapp neben

Bild 71,
dem Kurbelgehduse befestigt; .

dem Plevelschalt auf. Ausschlag der Uhr
beim Driicken auf Pleuvel in Pleilrichtung
beobachten! (Querspiel des Pleuellagers)

Zange Nr. 0100007
Buchsenauswechsler Nr. 0969 (K 768716)

Kontrolle der 1. Messung durch
Messen des Querspieles an der anderen
Seile neben dem Pleuelschaft

Bild 72.

Das Querspiel im Plevellager darf bei Rol-
lenlagern nicht gréhker als 0,03 mm, bei Nadel-
lagern nicht gréfer als 0,04 mm sein, weil
sonst unzuldssige Gerduschbildung enisteht.

Querspiel in den Flanschlagern messen:
Hierzu Mehuhr einsetzen, wia Bild Bild 73 zeigt,
Kurbelwelle am Zapfenende anheben.

Héchstzulassiges Quersplel in Flonsd"nlqgern

0,04 mm.

Rundlaufen der Kurbelwellenzapfen messen:
Hierzu Mefjuhr befestigen, wie Bild 73 zeigt.
Taster mufy am dulieren Kegelrand aufliegen,
damit er nicht, in die Keilnute schnappen kann.
Kurbelwelle durchdrehen.

Hachstzulassiger” Kurbelwellenschlag 006 mm
(0,07 bei Zweizylinder-Motoren). :

Langsspiel der Kurbelwelle messen:

Bei Zweizylinder-Motoren SB500 u. NZ5600:

Dasselbe erfolgt milfels Mekuhr, die, wie Bild 105
zeigl, angeseifzi wird, durch Langsdricken der

Kurbelwelle abwechselnd "nach beiden Seiten.

Hierzu Schraubenzieher zwischen Ku[bulwunga
und Gehduse einteizen (Bild 105),

Das Spiel mufy 0,1 bis 0,2 mm. betrugen. Iﬂ es
gréher, so muly die Welle ausgewechselt bzw.
zum Ausgleich des Langsspieles ins Werk ein-

gesandt werden.
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Bild 73. Messen des Querspieles der
Hauptlager (bei Bewegung a) und des Wel-
lenschlages am Kegelende (bei Drehung b)

Bei Einzylinder-Motoren:
Das Prifen und Ausgleichen des Ldngsspieles
erfolgt beim Zusammenbau des Mofors.

9. Bei NZ 500

bleiben beim Abziehen der Lagerflansche auf
der Lichtmaschinenseite die Rollenlager auf dem
Kurbelzapfen, da die Rollen in Ringnuten des
Wellenzapfens laufen. Um zur Priiffung der Rol-
lenlaulbahn .die Lagerrollen entfernen zu kén-
nen, wird zundchst die erste Rolle mit der
Sonderzange Nr. 0100001 aus dem Kdfig heraus-
gehoben (Bild 74). Mit dem Sonderhebel Nr.
0100002 werden dann die weiteren Rollen
herausgedriickt (Bild 75).

Mufy die Kurbelwelle ausgewechselt werden,

so wird dringend empfohlen, das DKW-Aus-

tauschieile-Vertahren in Anspruch zu nehmen.

Bild 74. Herausnehmen der 1. Rolle aus der Kurbelwellen-

Lagerung mitiels Sonderzange Nr. 0100001
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Bild 75. Herausdricken der ‘weiteren Rollen mitiels
Sonderhebel Nr. 0100002

10. Kolbenbolzenbuchse aufVerschieil priifen :

Messen mittels Fihllehre:

Einwandireie Messung nur mittels Kalibers még-
lich, Das richtige Spiel des Bolzens in der Buchse
betragt 0,03 bis 0,05 mm, isi also gréker als
bei Viertakimotoren Gblich; wird der Bolzen
saugend wie bei Viertakiern eingepafi, so geht
er festl -

Ist das Spiel gréher als 0,05 mm, so muf die

Plevelbuchse ausgewechselt werden.
Die Auswechslung der Pleuelbuchse erfolgt’ mit
dem Buchsenauswechsler Nr. 0969. Die Vor-
richtung ist dabei mit der neven Buchse so ain-
zuseizen, wie Bild 76 zeigt. Beim Anziehen der
Mutter drickt die neuve Buchse a die alie aqus
dem Plevelauge heraus und schiebt sich selbst
in das Plevelauge, wahrend die ale Buchse von
der an der Vorrichlung vorgesehenen Hilse b
aufgenommen wird.

Bild 76. Erseizen einer Pleuelbuchse miltels Buchsenaus-
wechsler Nr. 0969. Die neue Buchse (a) drickt beim Ein-
pressen gleichzeitig die alte Buchse heraus, die durch die
Hilse (b) aulgenommen wird. Gleilringe hinter der Mutfer
sind wichfig! o
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Achtung, dafy die in der Buchse vorgesehenen Pleuel bei Verwinklung oder Verdrehung mil- [
Schmiernuten sich mit den Olléchern im Pleuvel- tels Richtdorn 15 mm ¢ (12 mm () bei RT- 1'.e’
avge decken! Ullécher in neuve Buchse durch- Modellen), der in Pleuelauge eingefihrt wird

bohren und gut enigraten. Buchse auf richtiges (keinesfalls mit dem Priifdornl), kalt richien.

Mal aufreiben.

1

Pleuelstange auf Verwinklung und Ver-

drehung prifen:

Entweder:
Dazu Kurbelwelle in GehGuse einsetzen, Stahl-
lineal auf Gehdusefléche fir Zylinderful auf-
legen {an Siiftschrauben zur Anlage bringen),
Prifdorn 15 mm ) (12 mm () bei RT-Modellen)
in Pleuelauge einschieben und durch Anvisieren
von Stab  und Linealkante von vorn aut

Verdrehung, durch Anvisieren von oben auf
Verwinklung profen (Bild 77 und Bild 78)

Bild 79. Prifen der Plevelstonge auf Verschrénkung bei
ausgebouter Kurbelwalle

Bild 77. P:iifen der Plevelstange auf Verwinklung mitels
Prufdorn und Lineal

Bild 80. Prifen der f’ieualsionge avt Verwinklung bei aus-
gebavuter Kurbelwelle (Malie a und b missen genau gleich-
grofs sein)

Bild 78. Prifen der Pleuelsiange aul Verschrankung mitiels
Prifdorn und Lineal

oder:
Pritdorn bei nichi eingebauler Welle durch
Plevelauge stecken und auf Verdrehung durch
Anvisieren von Dorn und Wellenenden von
oben, durch Messen des Abstandes rechis und

links zwischen Wellenanden und Dorn (Bild 79 Bild 81, Eine Zweizylinderwelle darf nur 5o getragen
bzw. 80), auf Verwinklung prifen. werdenl
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Kurbelwellendichtungen priifen

1. Die Kurbelwelle mul an den Stellen, wo sie
in den Dichtungsringen l&uft, spiegelblank
sein, Sind diese Stellen mattgrau oder gar
blau angelaufen, so kann auch eine neue
Kurbelwellendichtung nichi mehr einwandirei
abdichten,

2. Sind die Dichtungsstellen der Kurbelwelle nicht
mehr einwandfrei (eingelaufen), so war die
Dichtung zu stramm eingebaut (vor allem bei
graphitierten Gewebedichtungen) oder die
Welle hat Schlag bzw. zu grokes Querspiel
in den Kurbelwellenlagern.

3. Graphitierte Gewebedichtungen missen stets
als Originaldichtungen bezogen werden, da-
mil die cingebaute Dichtung nicht zu stramm
sitzt und damit die Stofistelle der Dichtung
fugendicht sitzt (nicht kiafft).

4. Ist eine graphitierte Gewebedichtung am
Wellensitz rauh oder ist der Graphitbelag
abgeblatiert, so ist die Dichtung nicht mehr
verwendungsfahig.

5. Simmering-Dichfungen (Stulpdichtungen) kén-
nen nur einwandfrei dichten, wenn die Dich-
tungslippe scharfkantig ist, da die Abdichtung
selbst nur durch die Lippe erfolgt. Ist dieselbe
abgerundet, so ist die Dichtung nicht mehr
verwendungsfdhig.

6. Stulpdichtungen vor Einbau prifen:
Dichtung auf (méglichst geschliffenem) Rund-
stab aufschieben, dessen Dur¢hmesser dem
Nenndurchmesser =0, mm der Welle an der -
Dichtungsstelle entspricht. Wird Rundstab mit
Dichtung gegen das Licht gehalten, so darf
an keiner Stelle ein Lichtspalt zwischen Dich-
tungslippe und Stab sichtbar sein, anderen-
falls ist die Dichtung unbrauchbar.

7. Beim Einbau von Stulpdichtungen soll dje
Dichtungslippe stets gegen den gréheren
Oldrang liegen; im Kurbelgehduse also an
der Lichtmaschinenseite nach innen, an der
Antriebsseite (wegen der Schmiermittelfillung
im Gehduse der vorderen Kraftibertragung)
nach aufjen.

8. Vor dem Einbau never Stulpdichtungen sind
diese ca. /2 Stunde in auf etwa 50° C an-
gewdrmtes Ol zu legen, um sie geschmeidiger
zu machen.

9. Beim Einbau von Stulpdichtungen plan anlie-
genden Dorn verwenden, um Beschédigung
der Blechkapselung und dadurch verursachte
Behinderung der freien Beweglichkeit der
Dichtungslippe zu vermeiden.

Lagersitze priifen und nachpassen
Sonderwerkzeuge: Walzwerkzeug Nr. 01853

Bel Einzylinder-Modellen:

Haben die Kurbelwellenlager bzw. die Lager-
auhenringe im Gehduse so viel Luft, dafy sie sich
in das kalte Gehduse einschieben lassen, so ist
in einer Drehbank ein Aufréndern der Lager-
sitze mit dem Walzwerkzeug Nr. 01853 vorzu-
nehmen. Sind die Lagersitze schon soweit qus-
bzw. ovalgeschlagen, dak auch durch Aufrandern
kein fester Sitz der Lager zu erzielen ist, so
kann eine Instandsetzung nur durch Ausdrehen
des Lagersitzes im Gehduse und Einpressen eines
Ringes mit 1 mm Wandstérke (kalt in das auf
80° C erwairmte Gehéuse) erfolgen. Sind beide

Lagersilze einer Welle auf diese Weise aus-

gebuchst worden, so missen dieselben bei zu-
sammengeschraubten Gehdusehalften mit einer
Reibahle gemeinsam auf das richtige Mak aui-
gerieben werden; die Ringe sind deshalb in der

Bohrung vor dem Einpressen um 0,2—0,3 mm

enger zu hallen,

Mittellagersiiz bel Zwelzylinder-Modellen:
Haben die Lageraufienringe des Mittellagers im
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Gehéuse Luff (erkénnflich an anormalen Motor-
gerGuschen in den krifischen Drehzahlbereichen

i

Bild 82, Nq&nqr_balloh'-'_de_s 'Gght‘:iu_uunlor-
feilés am Mittellagersiiz



sowie — bei erhéhter Abnutzung — an leichiem
Olkohlebelag im Lagersitz des Gehduses), so ist
zur Erzielung eines festen Sitzes der Lager-
aufienringe das Gehduse nachzuarbeiten. Vom
Gehduseunterteil werden dazu die Fléachen seii-
lich vom Mittellagersitz, von auken beginnend
und nach innen stdrker aufdrickend, etwas (ca.
0,01 mm) nachgeschabf, s. Bild 82. Die auhere
Gehdusedichtfléche darf dabei nicht vom Schaber
berihrt werden.

Bei starkem Verschleify der Lagersitze ist auf die
geschilderte Weise keine einwandireie Abhilfe

Kupplung

zu erzielen. Da dann gleichzeitig auch die Lager-
sitze der Aufienlager (Lagerflansche) ausgeschla-
gen sind, missen die Geh&usehdlften insgesamt
nachgesetzt (abgehobelt, tuschiert und geschabi)
sowie die Lagersitze mit einer Spezialreibahle
nachgerieben werden. Da die hierfiir notwendige
Reibahle samt FUhrungsbuchsen, Flanschflachen-
frdsern und Kaliber vom Werk nicht geliefert
werden kann, mufy in diesem Falle das Gehduse
zum Nacharbeiten an die Abt. DKW-Kundendienst
und Ersatzieile eingesandt werden.

tiberholen

Arbeitsumfang siehe Rand-Nr. 5. b)

} ™M 1030 I M 1130
(58 - Modelle} (RT-, K5- w.
NZ - Modelle)

Sonderwerkzeuge;

Kettei:adhalter Nr. 0100032 (K 7687/23)

Seege: zange Nr. 0997

Vierk:atieiste Nr. 0623

Meligrtas Nr. 08574

Gegenhalter Nr. 08564

Gegenhalter Nr. 0100038 (K 7687/ 74)
Kupplungsspannvorrichtung Nr.0100029 (K7687/21)
Meliuhr mit Halter Nr. 08658

Kappenschiissel Nr. 0984 (K 768717) bzw.
Kappenschlissel Nr. 08208 (K 7687/ 70)

RT 3 PS:

1. Dichtflachen der Gehd&usehdlften mit Drahi-
birste sdubern (Vorsicht, nicht beschédigen!).

2. Kurbelwellendichtungen einsetzen.
Be/ RT 3 PS:
Beschriftete Seite der Dichtungs-Blechkapsel
nach aufen. Dichiung der Schwungradseite
liegt am Gehduserand an. (Von innen ein-
pressen.)
Dichtung der Antriebsseite liegt zwischen den
beiden Kurbelwellenlagern auf der Abstands-
hilse. Inneren Sprengring einsetzen, Gehduse-
hélfte anwérmen, auheres Lager eindriicken,
Guheren Sprengring einsetzen; anschliefend
von innen Dichtung einsetzen, am Sprengring
zur Anlage bringen.
Bei RT 22 PS:
Dichtungen von aufien einsetzen, Gewinde-
kappe der Antriebsseite aufschrauben und
festziehen, ' _

3. Abdeckplatte im Kupplungsgehduse unter
Beilage des Sicherungsbleches — ohne Zwi-
schenlegen einer Dichtung — festschrauben.

4. Sicherungsblech umbérdeln.

Mofor (Triebwerkblock bei RT-, KS-
und NZ-Modellen) zusammensefzen

Kolbenringklammer Nr. 0966a
Kolbenringklammer Nr. 0966 b
Kolbenringklammer Nr. 0966 ¢
Kolbenringklammer Nr. 0966 F
Kolbenringklammer Nr. 0966 g
Kolbenringklammer Nr. 0966 h

Haftezange Nr. 0963

Federspanner Nr. 01538 (K 768718) :
Kurbelwelleneinzieher Nr. 09045 (K 7687113)
Einfihrhilse Nr. 0100014 (K 7687127)
Einfidhrhilse Nr. 0100037 (K 7687123)

5. Schaltsperrhebel, falls ausgebaut, in Gehduse
wieder einbauen,

+ 6. Schalisperrbiichse, falls ausgebauf, einbaven.

7. Rechte Gehdusehdlffe (Antriebsseite) anwér-
men und auf geeigneter Holzunterlage mit
Bohrungen zum Durchiritt fir Kurbel- .und
Kupplungswelle auflegen.

8. Kurbelwelle in Lagersitz der rechten Gehé&use-
hdalfte einsetzen.

9. Kupplungs- und Aniriebswelle mit Lagern in
die Lagersitze eindricken (Gummihammer)

und zum Anliegen am Abdeckblech bringen.
Dabei Bolzen des Schalisperrhebels in Fithrungs-
nute des Schalfrades auf der Anfriebswelle
einfihren.

Linke Gehdusehdlfte (Schwungradseite) an-
warmen und auf die Lager von Kurbel- und
Gefriebewelle aufsetzen.

Zwischen beide Gehdusehdliten keine Dich-
tung einlegen. Benutzung eines schwach auf-
zutragenden dinnfliissigen Dichtungsmitiels
zuldssig. :

10.

i1,
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#ild 83. Bolzen des Schallsperrhebels muly in Fohrungs-

oul des Schaltrades liegen (linker Pfeil). Bund des Schall-

rades der Vorgelegewelle mufy in Nule des Schalirades der
Kupplungswelle liegen (rechier Pleil).

Bild 84. Eindricken der Kupplungs- und Vorgelegewellen
mit ihren Lagern in die angewérmte rechie Gehdusehalite

12. Gehduseschrauben einsetzen (Beachte ver-
schiedene Léngenl) und, bei den mittleren
drei (am Abdeckblech, siehe Bild 13) begin-
nend, festziehen.

13. Mittellage der Kurbelwelle prifen,
Plevelstangenschafi  muff  symmetrisch  zur
Gehause-Trennfuge liegen. Bei Abweichungen
Kurbelwelle im Gehduse verschieben.

14. Ol aut Lager und Zahnrader geben, alle
Wellen durchdrehen und auf leichten Gang
priten. '

15. Getriebelager von der Schwungradseite her
mittels Schlagdorn zurlckschlagen, so dak
sie hinter der Gehduseflache zuriickstehen.

40

16. An beiden Getrigbelagern so viel Ausgleich-
scheiben beilegen, dafy dufere Ausgleich-
scheibe 0,1 mm hinter Gehduseflanschilache
zuriicksteht, (Mit Lineal prifen.)

Bild 85. Ausgleichen des Langsspisles von Kupplungs- und

17.

18.

19.

Vorgelegewellen '

Abdeckplatte mit Dichtung sowie Abdeck-
kappe mit Dichtung fir Antriebswelle auf-
setzen und Befestigungsschrauben (Siche-
rungsscheiben unferlegen) festziehen.

Scheibenfeder in Antriebswelle einsefz;n,
Antriebs-Kettenrad aufschieben und Mutter
festziehen.

Kettenrad mit Kettenrad-Halter Nr. 0100032
gegenhalfen, ‘

Kolben auf Heizplatte, mittels Gasflamme.
oder Heizkappe anwérmen. Kolben aufsetzen
und Kolbenbolzen eindriicken.
Beachten, dafy auf dem Kolbenboden ein-
geschlagener Pfeil nach vorn zeigt.
Zum EinfGhren des Kolbenbolzens verwendet
man vorteilhaft einen Dorn It. Bild 86, Kolben-

[ 7]
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Bild 8é. 'Mc:l;skizze' des Einfihrdornes fiir
_Kolbenbolzen bai RT-Modellen

bolzen auf das geschlizte Ende des Dornes
aufseizen, und nicht gedlien, kalten Bolzen
mit Hilfe des Fihrungsdornes dann rasch in den
erwdrmien Kolben und die Pleuslbuchse so weit-
eindricken, dafy die Nuten fiir die Seegerringe
an beiden Seiten gleichweit von den Bolzen-
Stirnflachen entfernt sind, ~
Kolbenbolzenlage notfalls durch leichte Schltge
mit Dorn und Gummihammer (Kolben mii der
Hand gut gegenhaltenl) cusgleichen,
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20.

21,

22,

23.

24,

25.

26.

Seegerringe mit Seegerzange Nr. 0997 ein-
setzen und Ringe durch Drehung auf sauberen
Sitz priten.

Vierkantleiste Nr. 0623 auf Gehduseflansch
auflegen, Kolben auf Leiste aufsefzen und
rechtwinkligen Sitz durch Visieren zwischen
unierer Kolben- und Leistenkante prifen.
Zeigt ungleicher Lichispalt rechts und links von
der Pleuel schiefsitzenden Kolben, so ist die
Pleuelstange verwinkel; durch leichtes Dricken
mil der hohlen Hand am Kolben in Héhe des
Bolienauges wird die Pleuelstange gerichtet.

Bild 87.

Prifen des Kolbens auf Verwink-
lung, Beim abwechselnden Dricken nach
rechls und links (oberer Pfeil) mufy bei a
und b jeweils derselbe Lichispalt sichibar
warden

Zylinderfuhdichtung mit Ol bestreichen und
auflegen.

Kolbenringstofy auf Sicherungsstifte bringen
und Kolbenringe ganz in ihre Nuten ein-

driicken,

Zylinder aut Stiftschrauben aufschieben und
Kolben in Zylinderbohrung einfGhren (Bild 97).

Zylinderdeckel (ohne Zylinderdeckeldichtung)
schwach mit Dichtungsmasse bestrichen aut-
setzen,

Zylinderdeckel-Muttern unter Beilage je einer
Beilagscheibe und eines Federringes aufsetzen
und Uber Kreuz festziehen.

. Vesdichtungsraum nachmessen (Sollwert fir

6lkohlefreien Motor bei RT 3 PS = 20 cm?3,

28.

bei 2'/2 PS = 22 cm?®). Das Ausmessen des

Verdichtungsraumes geschieht wie folgt:

a) Motor so stellen, daly Zindkerzenstnung
am héchsten Punkt des Verdichtungsraumes
liegt. '

b) Kolben auf oberen Totpunkt bringen.

c) Mehglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung
(Kraftstoff/Ol) genau bis ,100 cm?®” fillen.

d) Mehflissigkeit durch Zindkerzenloch vor-
sichtig einfillen bis Flissigkeitsspiegel den
unferen Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreicht hat.

e) Eingefillte Mefimenge (= Inhalt des Ver-
dichtungsraumes) am Mehglas ablesen.

) Mehtlussigkeit aus Verdichtungsraum ent-
fernen (FlUssigkeitsheber &hnlich Séure-
heber Nr. 0274 verwenden).

Bei zu kleinem Verdichtungsraum zuséatzliche
Zylinderdeckel-Dichtung beilegen, bei zu gro-
ffem Verdichtungsraum Abdrehen und Nach-
schaben der Dichtungsflache.

Doppelfederring auf Kurbelwellenzapfen der
Antriebsseite aufschieben. Scheibenfeder in

Kurbelwellen-Kegel einlegen und Antriebs-
Zahnrad auf gut gereinigten Kegel aufsefzen.
Befestigungsmutter unter Beilage einerWellen-
scheibe aufschrauben und leicht anziehen.

Bild 88. Doppelfederring hinter dem Antriebszahnrad nichi

29.

30.

vergassenl

Anlaufscheibe auf Kupplungswelle uuis;d11e~
ben und beide Scheibenfedern in Kupplungs-
welle einsetzen.

Vollstdndig zusammengesetzie Kupplung auf
Kupplungswelle aufschieben (notfalls mittels
Schlagdorn leicht nachschlagen).

Achtung, Scheibenfedern nicht herausdrickenl

41
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] il 31. Sicherung fir Kupplungsmutter  aullegen,

Kupplungsmutier festziehen (Gegenhalfer Nr.
08564 benutzen) und sichern. Mutter fur An-
triebszahnrad aul der Kurbelwelle festziehen.

Bild 89.

Anwendung des Gegenhalters Nr.
08564 beim Festziehen der Kupplungsmuiter

32. Sicherungsblech fir Kupplungszugstiftlager,
Kugellagerkappe mit Lager und Zugbolzen
in die Kupplung einlegen. Sprengring ein-
setzen.

33. Anwerlvorrichfung  in Kupplungsgehduse-

deckel, falls ausgebauf, wieder einbauen,

dazu:

Anwerfhebel in Schraubstock einspannen,
Gehausedeckel  autf
schieben,

Absiandsring aufschieben,

Anwerfhebelwelle  auf-

Sprengring in Nuf der Anwerfwelle einsefzen,

Mitnehmerscheibe mif eingehangter Rickholfeder
so auf Nutenwelle aufschieben, dal freies Feder-
ende gegeniber Einhangebohrung im Gehause-
deckel um 180° verselzf isf.

Mit Schraubenzicher freies Federende in Ge-
hausebohrung einhangen,

Sprengring vor Mitnehmerscheibe in Welle ein-
selzen, Druckfeder und Mitnehmergleitstick auf
Welle aufschieben,

Anwerlzahnrad aufschieben und Sprengring in
Welle einsefzen, :

34. Dichtung fir Kupplungsgehause auflegen (mit
Fett ankleben), Kupplungsgehausedeckel aui.
sefzen, dabei Zugbolzen in die Gewinde-
spindel im Deckel einfihren,

42

Bild 91.
die abgeflachfe Muiier auf
Ansefzen des Bajonettverschlusses,

der Sicherungsschraube

36. Belestigungsschrauben fOr

37. Magnet-

Bei/ RT 3 PS und 212 PS:

35. Bohrungen im Kupplungs-Zugbolzen und an
der Gewindespindel zur Deckung- bringen,
Pahslift einselzen, Kupplungshebel so aut-
selzen und festklemmen, dafy der Pafystift ver-
deckt wird.

ST

Bild 90. Einsetzen das Pakstiftes in Gewindespindel und
Kupplungs-Zugbolzen

Ber RT 700:

Mutter auf Kupplungsbolzen aufschrauben,
Bajonettverschiul ansefzen und Sicherungs-
schraube festziehen. Schalthebel
und Befestigungsmutter anziehen,

einsefzen

Bei RT 100 Einhéngen' des Kupplungshebels in

dem Kupplungszugbolzen ynd
Sichern durch Anzishen

Kupplungsgehéuse-

deckel (Beachte verschiedene Langenl) ein-

sefzen und festziehen,

Grundplatte so aufsetzen, daly Marken
anGrundplatte und Gehéyse Zusammenliegen.
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38. Be/ RT 2'x und 3 PS-

Belesﬁgungs_sdvauben unter Beilage der Bei-
lagbleche cinsetzen und vorlaufig anziehen.

Bei RT 100:

Klfzmmsch‘rouben an der Grundplatten-Ruck-
seile anziehen. Gewindekappe aul Lager-
flansch aufsetzen und fesiziehen (Rechts-
gewinde).

39

Scheibenfeder in Kurbelwellen-Kegel
Schwungradseite einsetzen.

der

40. Schwungrad auf gut gereinigten Kegel aul-
sefzen, Schwungradmutter unter Beilage einer
Wellenscheibe gut festzichen.

Halleschraube fir Anwerfvorrichtung (darf
Schaltsperrbolzen (mit Druck-
Getriebe-

Bild 92. a

nicht verbogen sein!), b

kugel), gleichzeitig Einfullverschraubung fur
schmiermittel

RT 125:

1. Dichiflachen der Gehdusehdlften mit Draht-
burste saubern (Vorsicht, nicht beschadigenl).
der

Achtung beim Erselzen aniriebsseitigen

Kurbelwellen-Dichtung:
Bei Dichiungen mit seitlichen Eindriickungen war
urspringlich eine 1 mm siarke Olleitscheibe zwi-
schen Dichlung und Sprengring vorgesehen. Um
den Einbau der Dichtungen ohne seitliche Ein-
drickungen nach DIN 6503 zu ermoglichen,
wurde die Olleitscheibe auf 0,5 mm Starke ver-
ringert und swischen Dichtung und auberem
Kurbelwellenlager eine 0,5 mm siarke Ausgleich-
scheibe beigelegt, womit eine Beschadigung die-
cer Dichiung vermieden wird. Damit ausreichende
Gizufuhr zum Lager gewdhrleistet ist, mufy der
Sprengring dabei mit seiner Offnung genau nach
der Auslrasung der Ulbotrung im Gehause
liegen.

1 mm starke Ulleilscheiben dirfen deshalb nur
weilerverwendel werden, wenn eine Dichtung mit
seitlichen Eindrickungen eingebaut wird, sonsl
mossen 0,5 mm starke Olleilscheibe und 0,5 mm
slarke Ausgleichscheibe zwischen Dichtung und

41. Zindung einstellen (sishe Rand-Nr. 27. q)
42. Einftillen des Gelriebe-Schmiermittels nach

noch
1.i)

Einbau des Molors in den Rah i
S e en Rahmen (siehe

43. Halteschraube fir Anwerlvorrichtung einsetzen

und gut festziehen.

RT 100

Schaltmechanismus bei

Bild 93.

-~ Winkelhebel, b == Gleitklaue,
Sperrkugel im Winkelhebel

= Schaltsperrwelle, in welche c einrastet

= Lagerung fir Winkelhebel im Schall-
deckel. Der Schaltdeckel ist gleichzeitig
Einfullverschlufy fir Getriebeschmier-
mittel

{ = Schalthebel

g = kleiner Schalthebel

o0 an Q

aulerem Lager eingebaut und auf die an-
gegebene richtige Stellung des Sprengringes
geachiet werden!

2. Wenn Vorgelege-Lagerbuchsen ausgebaut,
Gehéausehalften anwarmen und Lagerbuchsen
einpressen. Vorgelegewelle einsetzen. Langs-
spiel der Vorgelegewelle messen (muly O/
bis 0,2 mm betragen). Bei zu geringem Spiel
Stirnflachen der Lagerbuchsen im Gehduse
nachschleifen.

3. Schalteinrichtung in linke Gehdausehalite ein-
bauven, hierzu:
Sperrfeder und -kugel in Sperrblchse ein-
selzen (Nutrichtung beachten), Haltebleche
mit Schaltarretierhebel so ansetzen, dah Sperr-
kugel in Verzahnung des Sperrhe.beis ein-
raslet, Befestigungsschrauben mit Sicherungs-
blech einsetzen, festziehen und sichern. Schali-

sperrhebel in Leerlaufstellung bringen.
e
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9.

10.

44

4. Linke Gehausehalfte anwdrmen, Lager der
Kupplungswelle in Gehdusehalite einsefzen

und zur Anlage bringen,

5. Kurbelwelle mit innerem Lager in angewdrmte
linke Gehausehdlfte einsetzen und Lager zur

Anlage bringen.

6. Kupplungswelle in Kupplungslager einsetzen
und zur Anlage bringen.

7. Zahnrad fur 1. Gang in linke Gehdusehdalfte
einlegen.

8. Schalirader der Kupplungs- und Vorgelege-
welle in Eingriff bringen und Schaltrad so
auf Kupplungswelle aufschieben, daly Schali-
rad der Vorgelegewelle von Schaltstein des
Schaltsperrhebels erfafit wird! Schaltsperr-
hebel in Stellung des 1. Ganges bringen, so
dafy Schaltklauen des Vorgelege-Schaltrades
im Zahnrad fir 1. Gang einrasten,

Achtung! Ab Motor Nr. 1172724 gedanderte
Ubersefzung des zweilen Ganges! Bei Anforde-
rung von Ersafzradern deshalb Motornummer
unbedingt angeben!

Bild 94.

Einzelfeile des Gefriebes RT 125
Mitnehmerbund fir Schalfrad

- Schalistein

- Fohrung fir Mitnehmerbund (6)

- Schaftrad

B W N -

Vorgelegewelle einfihren.

Fuhschalfwelle samt Schaltstick und Rickzug-
feder in linke Gehdausehdlfte einselzen, so
daly Feder am Widerlager des Haltebleches
beiderseifig anliegt.

15,

18,

19.

20.

21,

22,

23

24.

. Wenn Schaftrad ausgebaut, Schaftradlager

aul Schaflrad aufpressen und zur Anlage
bringen.

. Ganganzeigerwelle mit Hebel in rechte Ge-

hdusehdlfte einselzen, Ganganzeiger auf-
schieben und vorlaufig festklemmen.

. Pahflachen der linken Gehausehalfte dinn

mit flissigem Dichtungsmittel bestreichen.

. Rechte Gehausehalfte anwarmen, auf Kur-

belwellenlager aufschieben (Kupplungs- und
Vorgelegewelle einfihren), und so an linke
Gehausehdlfte ansetzen, dal Hebel des
Ganganzeigers in Aussparung des Schall-
stickes eingreift.

Gehausehalften” zusammendriicken.

Notfalls leichte Schlége mit Gummihammer auf
Gehduserander in Néhe des Kurbelwellenlagers
geben, Dabei durch Drehen am Schaftrad pri-
fen, ob dasselbe nicht verklemmt wird, d. h. ob
Schaltradklaven in Schaftradaussparungen ein-
greifen.

. Gehduseschrauben einsetzen und festziehen.
Pafhilsen einschlagen.

. Mit Hohldorn rechtes Kurbelwellenlager bis

zur Anlage zuriickschlagen.

So viel Ausgleichscheiben am rechten Kurbel-
wellenlager beilegen, bis dieselben mit der
Gehauseflache bindig sind.

Papierdichtung so auflegen, dafy Olzutih-
rungsbohrung nicht verdeckt wird.

Dichtkappe mit S\fulpdichtung (Dichtungslippe
nach innen) aufsetzen und festschrauben.

Schaftradlager mit Hohldorn bis zur Anlage
zurickschlagen.

Ausgleichscheiben beilegen, bis oberste mit
Gehauseflache bundig liegt.

Dichtung und Verschlufblech mit Stulpdich-
tung auflegen und mit Befestigungsschrauben
(Zahnscheiben unterlegen) festschrauben.

Abstandhilse, Kettenrad und Sicherungsblech
auf Schaffrad aufschieben, Kettenradmutter
(Linksgewinde) aufschrauben, Kettenrad mit
Gegenhalter Nr. 0100032 gegenhalten, Mutter
festziehen und durch Umbdrdeln des Siche-
rungsbleches sichern.



noch
25. Stulpdichtung  der linken Kurbelwellenseite 28. Kolben auf Heizplatte mittels Gasflamme 1 il
> - 5 N |
in Gehause einselzen (Dichtungslippe nach oder Heizkappe anwérmen.
aulyen).
S ; ! : 29. Kolben aufsetzen uynd Kolbenbolzen ein-

s eanause K"OCth"S leicht anwarmen, linkes dricken (beachten, daly auf dem Kolbenboden
auhere..\s url?elwelle‘:‘nloger auf Kurbelwelle eingeschlagener Pfeil nach vorn zeigf).
aulschieben, in Gehause eindricken (passen- e
B e d q Al Zum EinfOhren des Kolbenbolzens verwendef
= erwenden) und zur niage man vorleilhaft einen Dorn I. Bild 86, Kolben-

ringen. bolzen auf das Schlifzende des Dornes aufselzen

und nichl gedlten kalfen Bolzen mit Hilfe des

37 Vierkantleis'e Nr. 0623 oder Stahlingal col Fihrungsdornes dann rasch in den erwarmien

Eehtuselles i d Stiftsch Kolben und Plevelbuchse eindricken, und zwar

3Ch 0'-’7 egen Ur." an olifts rou'- so weif, daly die Nuten for die Seegerringe an

ben zur Anlage bringen. Prifdorn 12 mm A beiden Seifen gleichweil von den Bolzen-Stirn-

durch Plcuelouge stecken. Plevel auf Verwink- flachen entfernt sind. Kolbenbolzenlage notfalls

lung durch Anvisieren von vorn (Bild 95) und durch leichle  Schlage mit Aufsatzdorn und

auf Verschrénkung durch Anvisicren von oben S‘lenm'hqmmlef;Kclben Pt perliaretgtligoger
: 3 n .
(Bild 96) prifen. Bei Verwinklung oder Ver- Wi

schrankung Pleuel ausrichten miftels in Plevel-

auge gesiecklen Richtdornes von 12 mm ¢ 30. Seegerringe mit Seegerzange Nr. 0997 ein-
(keinestalis Profdorn dazu verwenden!), sefzen und durch Drehung auf sauberen Sitz
prufen.

An Stelle der urspriinglich beim Typ RT 125 als
Kolbenbolzen-Sicherungen vorgesehenen Seeger-
Sicherungen, Ersalzteil-Nummer 109295, werden
jetz  nur noch die vereinheitlichten Draht-
sprengringe fir Kolbenbolzen, 12 DIN 73123 Fl,
Ersatzieil-Nummer 20797, verwende. Kolben,
welche mit Seeger-Sicherungsringen versehen
werden missen, haben in den Bolzenbohrungen
rechleckige Nuten mit 0,25 mm Nulentiefe, wah-
rend bei Verwendung von Drahtsprengringen
halbrunde Nuten mif 0,55 mm Nufentiefe vor-
gesehen sind.

In Kolben mit halbrundiérmigen Nulen, in die
also Drahisprengringe passen, dirfen keinesfalls
Seeger-Sicherungsringe eingesefzt werden. Diese
wirden wdhrend des Befriebes herausspringen
und den Kolben beschadigen. Andererseifs sind
in Kolben mit rechfeckigen Nuten slets Seeger-
Sicherungsringe, Ersaizteil-Nummer 109295, zu
verwenden,

In Zweifelsfallen muff an Hand der Nulenaus-
fGhrung fesigestellt werden, welche Arf Siche-
rungsringe erforderlich ist, indem man einen
Drahisprengring, Ersatzieil-Nummer 20797, in die
Nut einsetzf. Sinkt der Drahisprengring hierbei
mindestens bis zur Halfte seines Drahtdurchmes-
sers in die Nute ein, so ist er fir den Kolben
geeignet. Wird dagegen weniger als die Halffe
des Drahidurchmessers von der Nule erfafif, so
ist ein Seeger-Sicherungsring erforderlich, In
alle Kolben (Mofor RT 125), bei denen auf dem
Kolbenboden die Jahreszahl ,43" eingeschlagen
ist, missan Drahtsprengringe (also keine Seeger-
Ringe) als Bolzensicherung eingesefzi werden.

31. Zylinderfufydichtung mit Ol bestreichen und
Bild 96. Prifen der Pleuelstange auf Verschrankung auflegen, ’

45
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33. Zylinder

46

Kolbenringstohe aufSicherungsstift bringen und
Kolbenringe ganz in ihre Nuten eindricken.

Bild 97. Aulschieben des Zylinders; Kolben

auf Holzleiste autlegen, Ringe in Ringnuten

eindrucken, so daff Ringenden an den
Sicherungsstiffen liegen

auf Stehbolzen aufschieben und
Kolben in Zylinderbohrung einfGhren. Zylin-
der am Flansch zur Anlage bringen.

Bild 98.

Erleichterung des Anfadelns dar
Multern qul die Zylinderstehbolzen bei RT-
Modellen: Benufzung einer langen Schraube,
auf die die Muller mit 1—2 Gangen aul-
geschraubl wird und die gleichzeitig als
Fihrung fir den Steckschlissel dient. Beson-
ders zu emplehlen beim Arbeilen am nichf
ausgebauten Motor

34. Zylinderdeckel mit Dichtung (ohne Dichfungs-

masse) aufsetzen.

35. Zylinderdeckelmuttern unter Beilage je einer

36.

37.

38.

39.

40,

41,

42,

Unterlegscheibe und eines Federringes. aul-
setzen (Bild 98) und Uber Kreuz festziehen.

Verdichtungsraum nachmessen (Sollwert fir

6lkohlefreien Motor 25 ccm).

Das Ausmessen des Verdichfungsraumes ge-

schieht wie folgt:

a) Motor so stellen, dah Zindkerzenoffnung
am héchsten Punkt des Verdichtungsrau-
mes liegt.

b) Kolben auf oberen Totpunkt bringen.

¢) Mehglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung
(Kraftstoff/Ol) genau bis ,100 cm?” fullen.

d) Mehflissigkeit durch Zindkerzenloch vor-
sichtig einfillen, bis Flussigkeifsspiegel den
unteren Gewindegang des Zuindkerzen-
gewindes erreicht hat.

e) Eingefillte Mefimenge (= Inhalt des Ver-
dichtungsraumes) am Melfglas ablesen.

f) Mebhtlissigkeit aus Verdichtungsraum ent-
fernen. (FlUssigkeitsheber @hnlich Saure-
heber Nr. 0274 verwenden.)

Bei zu kleinem Verdichtungsraum zweite
Zylinderdeckel-Dichtung beilegen, bei zu gro-
flem. Verdichtungsraum Flanschflache ab-
drehen und nachschaben.

Abdeckscheibe und Wellenscheibe auf linken
Kurbelwellenstumpf aufsetzen, Scheibenfedern
rechts und links in Kurbelwelle einlegen.

Beim Zerlegen entnommene Anlauf- und Bei-
lagscheiben sowie Kupplungs-Laufbuchse auf
Kupplungswelle aufschieben.

Kupplungstrommel auf Kupplungs-Laufbuchse
aufschieben.

Prifen, ob Laufbuchse 0,1 mm vorsfeht. Aus-
gleich, wenn notwendig, durch Abschleifen an
der Stirnflache der Laufbuchse bzw. an der rick-

seitigen Stirnflache der Nabe des Kupplungs-
kettenrades.

Inneren Mitnehmer und Mutter quf Kupp-

lungswelle  aufsetzen (Linksgewinde) und
vorlaufig festziehen,

Kupplungswelle nach rechis zurickschlagen,

Abdeckscheibe auf Kurbelwelle aufschieben,
Antriebszahnrad aut Kurbelwelle avisefzen
und Mutter vorlautig festziehen,

nm ne

en e @
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43. Lineal aul Gehdusepahfldche auflegen und

44.

45.

46.

47.

48.

49,

50.

51,

52z

mit Tiefenmaly Abstand des Antriebs-Kelten-
rades und des Kupplungskeltenrades vom
Lineal messen.
Beide Abstande missen gleich sein. Bei Ab-
weichungen ist durch Wegnehmen oder Hinzu-
ligen von Beilagscheiben enlsprechender Starke
hinter der Kupplungs-Laufbuchse auf der Kupp-
lungswelle der gleiche Absland herzustellen.

Nach Loésen der Muttern auf Kurbel- und
Kupplungswelle Antriebszahnrad und Kupp-
lungstrommel Mitnehmer wieder ab-

nehmen.

mit

FOhrungsscheibe fir Anwerfhebel und Rick-
zugleder auf Fulischaliwelle aufschieben. An-
werfsegment mit Feder auf Fulschaliwelle
auvischicben, Ruckzugfeder in Gehdauseschlitz
einhangen.

Anwerfzahnsegment eine Umdrehung nach
rechts drehen, damit Ruckzugfeder Vorspan-
nung erhalt, und zur Anlage bzw. zum An-
schlag im Gehause bringen.

Antriebszahnrad und Kupplungstrommel mit
aufgelegter Kette auf Kurbel- und Kupplungs-
welle aufschieben.

Mitnehmer-Gegenhalter Nr. 0100038 anseifzen.
Wellenscheibe und Mutter (Linksgewinde) auf
Kupplungswelle aufsetzen und Mutter fest-
ziehen.

Wellenscheibe und Mutter auf Kurbelwelle
cufsetzen und Mutter festziehen.

Kupplungsscheiben (mit Ol benetzt) in Kupp-

lungstrommel einlegen.

Reihenfolge: Korkscheibe, Stahlscheibe, Kork-
scheibe, Stahlscheibe, Kork-

scheibe.

(Bei Zugfederkupplung 5 Juridscheiben ‘staft der
3 Korkscheiben.)

Druckpilz in Kupplungswelle einsefzen.

Bei Druckfederkupplung: Kupplungsteller mit
Kupplungsfedern in Federkappen und Feder-
teller einsetzen.

KS 200:

1.

2,

Pafliflachen der Gehdausehdlften mit Draht-
birste saubern (Vorsichi, nicht besdmé_digenl).

Sprengring an der Kurbelwellen-Lagerung in
linke Gehausehalite einsetzen,

3. Gehdausehalften anwarmen.

33.

54.
35,

56.

57.

58.

60.

61,

62.

63.
64.

65.

. Anker

noch
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Kupplungsspanner Nr. 0100029 ansetzen und
Druckschraube so weit anziehen, dafy Feder-
teller Nute fur Sprengring freigibt (s. Bild 21).

Druckschraube nicht weiler anziehen, um Ba-
schadigungen am Kupplungskeltenrad zu ver-
meiden,

Sprengring in Kupplungsirommel einsetzen.
Druckschraube der Spannvorrichtung lésen
und Vorrichtung abnehmen.

Bel Zugfederkupplung: Federteller auflegen
und mit geeignetem Drahthaken Zugfedern
einhdngen,

Gehavusedeckeldichtung auflegen und Beilag-
scheibe auf Anwerfthebelwelle aufschieben.,
Kupplungsgehduse-Deckel aufsetzen, Befesti-
gungsschrauben (Beachte verschiedene Léan-
genl) einsefzen und fesiziehen.

Anwerf- und Fufschalthebel aufsetzen und
Klemmschrauben festziehen,

auf Kurbelwelle aufsetzen, Unter-
brechernocken ansetzen (Achfung auf Halte-
Ankerhalteschraube einsetzen und
festziehen.

nasel),

Lichtmaschinen-Hallekappe (Polgéhause) auf-

schieben.
Dabei Schleifkohlen in ihren Fihrungen und
Unterbrecherhebel zurickdriicken, damit sie nicht
in den Kanfen des Kollektors bzw. des Unter-
brechers verlefzt werden. Hallestift an vorderer
Versteifungsrippe des Gehduses in Aussparung
am Fihrungsrand der Haltekappe einfihren.

Befestigungsschrauben fir Haltekappe mit

Beilagscheiben und Federringen einsetzen und

festziehen,

Abdichigummi mit Maschinenkabel in Ge-
hGuseaussparung eindriicken.

Zindung einstellen (sieche Rand-Nr. 27. a).
Eingefettete Kupplungsdruckstange in Kupp-
lungswelle einsetzen,

Druckkugel in Kupplungs-Druckschnecke ein-
legen; Gummischutzschlauch auf Druckstange
schieben; Dichtung auf Gehduseflache auf-
legen (Achtung, kleine Beilagscheibe dort,
wo hinfere Befestigungsschraube sitzt, nicht
vergessenl) ‘'und Abdeckkappe aufsetzen, Be-
festigungsschrauben einsetzen und festziehen.

- Rollenlaufringe eindricken.

Linke Seite

(von innen nach aufyen eindricken):

1) Ausgleichscheiben, wenn beim Zerlegen
entnommen;

2) Rollenlautring;

47
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12

15.

48

3) Dichtung;
4) Rollenlaufring.

Rechte Seite:

1) Rollenlavtring (von innen eindriicken, bis
er mit Gehauseflache bindig liegt);

2) Abstandsrohr einsetzen;

3) Rollenlaufring von auhen einpressen und
zur Anlage am Abstandsrohr bringen.

. Sperrhebel zur Schaltung mit kleinem Schall-

hebel sowie Sperrbiichse in linke Gehduse-
halite einsetzen, falls ausgebaut.

. Linke Gehausehalfte abnehmen und auf Holz-

unferlage legen.

- Beim Zerlegen zwischen Gelriebelagern der

linken Gehausehalffe und Sprengringen ent-
nommene Ausgleichscheiben in  derselben
Zahl und Starke einlegen.

- Mit Lagern und Zahnradern fertig zusammen-

gesefzte Kupplungs- und Antriebswelle so
einfOhren, daly Schaltradbund von Schalfsfein
erfaht wird,

Schaltsperrhebel zu diesem Zweck nach Lockern
der Arretierschraube in Stellung des 2. Ganges
bringen!

Kupplungs- und Antriebswelle ganz in das
Gehause hineindricken, so dafy die Lager zur
Anlage kommen.

. Gelriebe durchschalten.,

. Lagerrollen in Rollenlaufringe der linken Ge-

hausehalfte mit Sonderfett einbelten,

Kurbelwelle

in linke Gehgusehdlfte ein-
schieben. )

- Lagerrollen in Rollenlaufringe der rechten

Gehausehalfte mit Fett einbeten.

- Rechle  Gehausehdlite ohne Zwischenlegen

einer Papierdichtung (Benutzung eines bei
erkaltetem Gehause schwach aufzutragenden
donnflissigen Dichtungsmittels zulassigl) aul-
selzen (Kugellager auf Kupplungs- und An-
friebswelle in ihre Lagersitze einfihren) und
Gehausehdalften zusammendricken,

Gehauseschrauben mit Federringen einsefzen
und, von der Mitle ausgehend, fesiziehen,

20.

21.

22.

23,

. Antriebs-Keftenrad auf

. Gelriebe-Kugellager von der rechten Ge-

hauseseite her mit Aufsatzdorn zuriickschla-
gen. Ausgleichscheiben, Ersatzteil-Nr. 3308,
an beiden Lagern beilegen, bis oberste
Scheibe mit Gehduseflache planliegt.

- Abdeckblech mit Dichtung auflegen und Be-

festigungsschrauben einsetzen.

Antriebswelle vor-
laufig aufschieben, um Abdeckblech in rich-
tige Lage zu bringen, Befestigungsschrauben
anziehen,

- Scheibenfeder in Kegel der Antriebswelle ein.

setzen, Filzdichtung und Anfriebs-Ketfenrad
aufselzen, Befestigungsmutter (Linksgewinde)
festziehen.

Keffenrad mit Kettenrad-Gegenhalter Nr, 0100032
gegenhalten,

Kurbelwelle auf Mittellage im Gehduse pro-
fen (Bild 104).
Plevelschaft mufs symmelrisch zur Gehéuse-Trenn-

fuge liegen, wenn Kurbelwelle ganz nach links
(Antriebssaite) gedriickt ist,

Bei Abweidwngqn Sprengring vor Guherem Kur-
belwellenlager der Antriebsseite herausnehmen
und durch Vermindern oder Vergréhern der
Zahl der zwischen Sprengring und Rollenlauf-
ring liegenden Ausgleichscheiben Kurbelwelle
in richtige Mittellage bringen,

Langsspiel der Kurbelwellen-Lugerung prifen
und ausgleichen. Hierzy:

a) Dichtkappe der Lichimaschinenseite ohne

Dichtung, aber mit den beim Zerlegen
-entnommenen Ausgleichscheiben einsefzen

und mit Gewindekappe festziehen;

b) Mebuhr mit Halter Nr. 08658 so ansetzen,
wie Bild 105 zeigt (ersatzweise Schublehre
oder Fihllehre benulzen); g

c) Kurbelwelle mit zwischen Gehdusewand

und Hubscheibe eingefihriem Schrauben-

zieher nach rechis und links dricken,

Langsspiel soll 0,1—0,2 mm betragen;

Bei geringerem oder gréherem Langsspiel

der Kurbelwelle Ausgleich durch Wegneh-

d)

figen (bei zy geringem

: Spiel) von Aus-
gleichscheiben Ny, 63228, =

Gewindekappe abnehm
zen und Gewindeka
Nr. 0984 bzw. 08208

en, Dichiung einsef-
PPe mit Kappenschlissel
endgiltig festziehen.

Kolben auf Heizplaite, m

ittels Gasflamme
oder Heizkappe, anwdrmen



24. Kolben aufsetzen und Kolbenbolzen ein-

25

26.

27

28.

29,
30.

31

32. Zylinderlulymuttern unier Béitoge von Feder-,

dricken.
Beachten, daf aul dem Kolbenboden einge-
schlogener Pleil nach vorn zeigl.
Zum Einfihren des Kolbenbolzens verwendet
man vorfeilhall einen Dorn It. Bild 99. Kolben-
bolzen aul das geschlilzte Ende des Dornes aul-
sefzen und nicht eingeéllen kalten Bolzen mit

Hilfe des Fuhrungsdornes dann rasch in den
erwarmten Kolben und die Pleuvelbuchse ein-
dricken, und zwar so weil, dafy die Nuten fur
die Seeger-Ringe an beiden Seiten gleichweit
von den Bolzen-Slirnflachen entfernt sind,

Kolbenbolzenlage durch lsichle Schlage
Aufsatzdorn und Gummihammer (Kolben
der Hand gut gegenhalfenl) korrigieren.

mif
mit

Vo =0 i i e
e o S /e
s

¥ =t I SR

N e— bl

Bild 99. Mahskizze des Einfuhrdornes fur Kolbenbolzen
bei KS-, SB- und NZ-Modellen

Seegerringe mit L.ocgerzange Nr. 0997 ein-
setzen und durch Drehung auf sauberen Sitz

prufen.

Vierkantleiste Nr. 0623 auf Gehdauseflansch
auflegen, Kolben auf Vierkantleiste aufsetzen
und rechtwinkligen Sitz durch Visieren zwi-
schen unterer Kolben- und Leistenkante prifen.
Zeigl ungleicher Lichtspalf rechts und links von
der Pleuel schiefsilzenden Kolben, so ist die
Plevelsiange verwinkell; durch leichtes Dricken
mit der hohlen Hand am Kolben in Hohe des
Bolzenouges wird die Pleuelsiange gerichiet.

Holzgabel unter den Kolben schieben (Bild
Nr. 112).

Kolbenringstolye auf Sicherungsstifie bringen,
Kolbenringe mit Kolbenringklammer Nr. 0996b
zusammendricken und mit Schieber
spannen.

fest-

Zylinderlautbahn und Kolbenschaft (jedoch
nicht Ringpartie des Kolbens) leicht einslen.

Zylinderfulidichtung mit Ol bestreichen und
auf Zylinderfufy auflegen.

Zylinder mit Zylinderdeckel aufsetzen, wo-
bei sich die Kolbenringklammer nach unten
schiebf und sami der Holzgabel abzuneh-
men ist.

Achtung, hierbei Zylinder nicht verdreht oder
verkantei ansetzen!

Bei Auslauschzylindern Achlung auf richligen
Zylinder, damit keine Verwechslungen mit
dlteren Modellen vorkommen! '

ringen aufsetzen und Uber Kreuz fesiziehen.

33. Verdichtungsraum nachmessen (Sollwert fir

olkohlefreien Motor 41 ccm).

34.

Das Ausmessen des Verdichtungsraumes ge-

schieht wie folgf:

a) Motor so stellen, dafj Ziondkerzenoffnung
am hochsten Punkt des Verdichtungsrau-
mes liegt.

b) Kolben auf oberen Totpunkt bringen.

) Mehglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung
(Kraftstoff/Ol) genau bis ,100 ccm” fillen.

d) Mehflissigkeit durch Zindkerzenloch vor-

sichtig einfullen, bis Flissigkeitsspiegel den
unteren Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreicht hat.

e) Eingefullfe Mefmenge (= Inhalt des Ver-
dichtungsraumes) am Mehglas ablesen.

f) MehflUssigkeit aus Verdichtungsraum ent-
fernen (Flussigkeitsheber dhnlich Saure-
heber Nr. 0274 verwenden).

Bei zu kleinem Verdichfungsraum zweite
Kopfdichtung beilegen, bei zu grokem Ver-
dichtungsraum Flanschflache abdrehen und
nachschaben. o

Be/ alter Ausfilhrung:

Keil in Kurbelwellen-Konus auf Antriebsseite
einsetzen, Aniriebs-Zahnrad auf gut ge-
sauberten Konus aufsetzen und Mutter auf
Kurbelwelle (Rechisgewinde) festziehen.

Bei neuer Ausfihrung:

Antriebs-Zahnrad auf gut gereinigtes Nut-
stick zundchst trocken aufschieben. Antriebs-
Zahnrad mufy saugend auf dem Nutstiick glei-
ften. Bei zu losem Siiz anderes Antriebsrad
avfpassen.

Nutstick einfetten, Antriebs-Zahnrad auf-
schieben und Sprengring in' Nute der Kurbel-
welle einselzen.

49
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1. il 35.

36.

Anlaufscheibe und beim Zerlegen entnom-
mene Ausgleichscheiben auf Kupplungswelle
aufschieb~r.

Kupplungs-Zahnrad auf Kupplungswelle auf-

setzen.
Kupplungslaulbuchse mufy 0,2—0,3 mm vor dem
geschliffenen Bund des Kupplungszahnrades vor-
stehen, wenn Laufring und Kupplungszahnrad
voll zur Anlage gebrach! sind. Steht sie weniger
oder mehr vor, so muk ein Ausgleich duich Hinzu-
fisen bzw. Wegnehmen von Ausgleichscheiben
(Ersalzieil-Nr, 106436) zwischen Laufring und
Anloulscheibe aul der Kupplungswelle erfolgen.

Bild

100. Laufbuchse muf 0,2—0,3 mm vorsiehen!

50
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Bild 101. Einzelteile der Kupplung KS 200:

lose Kupplungsscheibe (Grundlamelle)
Korklamelle

Zahnscheibe (Stahllamelle)

Korklamalle

Zahnscheibe (Stahllamelle)
Kupplungs-Keilwella (innerer Milnehmer)
Korklamelle

Festkupplungsscheibe (Abdecklamelle)

37. Keile in Kupplungswelle einsetzen, Kupp-

40.

lungsteile mit nnerem Mitnehmer in folgender
Reihenfolge wusammansefzen:

1. Lose Kupplungsscheibe (Grundiamelle),

2. Korklamelle,

3. Zahnscheibe {Sahilamelia),

4. Korklamelle

5. Zahnscheibs (Stohicneile),

6. Kupplungskeilwells (innarer Milnehmer),

7. Korklamalle,

8. Festkupplungsscheite {2bdecklamells),
Korklamellen mit 0¥ Lensiz! einsetzen.

Inneren Milnehmer au! Kopplungswelle auf-
schieben, gleichzeitig i Her

lungstrommel eipithren.

ederfihrung (Unferlegscheibe
Federfihrung {Unjeries b
Kupplungsscheine] und Sidierungsblech fir
Kupplungsmuiter ou! Kupplungswelle auf-
sefzen. Kupplung mil Gegenhaifer Nr. 01839
gegenhalten, Kupplungsmutier aufschrauben
und festziehen.

¢

Kupplungstedern auf Federbolzen aufselzen,
Federteller und Sicherungsbledy mitiels Kupp-
lungssponner Mr. 15142 oul die Federbolzen

dricken und Fadern spannen.

Bild 102,

mitlels Kupplungsspanner N, 15142 zum
Aufsetzen der Kupplungsmuttern =~

Spannen der Kupplungsfedern

nnannni
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41. Federbolzenmuttern bis zum Anliegen des
Federtellers am Bund der Federbolzen an-
ziehen und durch Umbérdeln des Sicherungs-
bleches sichern.

42. Kupplungsspanner enifernen, Druckpilz ein-
sefzen und durch Umbordeln der Zungen am
Sicherungsblech sichern.

43. Anwerfzahnrad einlegen.

44. Anwerfvorrichtung, falls ausgebaut, in Kupp-

lungsdeckel wieder einbaven. Dazu:

a) Anwerlhebelwelle in  Schraubstock ein-

spannen.
b) Rickholleder aufschicben und einhangen.

¢) Kupplungsgehausedeckel aufschieben und
Rickholteder einhangen.

d) Kupplungsgehausedeckel 1'/2—2 Umdre-
hungen enigegen dem Uhrzeigersinn (nach
“links) drehen.

e) Deckel festhalten und Anwerfhebel aui-
schieben.

f) Keilbolzen in Anwerthebel einsetzen und
mit Mutter festziehen.

45. Bei alter Ausfihrung der Anwertvorrichtung
(Klemmrollen) Federn, Fihrungskltzchen und
Rollen in Nutstick der Anwerfhebelwelle ein-
legen und durch umgelegfen Bindedraht, wie
Abbildung zeigt, Rollen zuriickdricken und
gegen Herausfallen sichern.

Bild 103. Miftels Bindedrahi (Pfeill), der um die ganze
Anwerfvorrichtung geschlungen wird, werden die Roilen
fesigehalien

46.

47.

48.

49,

50.

51,

52

33.

54,

35

56.

37

Deckeldichtunig auflegen.

Kupplungsgehdausedeckel ansetzen,
Dabei Zapfen der Anwerlhebelwelle in An-
werfrahnrad und in Lagerbichse des Gehduses
ainfubren.

Bei alter Ausfihrung
(Klemmrollen-Anwerfvorrichtung):

Durch verbleibenden Spalt zwischen Deckel-
und Gehduse-Bindedraht l6sen und heraus-
ziehen,

Bei neuer Ausflihrung
(Ralschen-Anwerf-Vorrichtung):

Aui Leichfgdngigkeit des Ratschenrades auf
der Welle achten!

Anwerthebel beim Anselzen des Gehause-
deckels in waagerechte Lage bringen.
Gehdusedeckel ganz zur Anlage bringen.

Befestigungsschrauben (verschiedene Langen)
mit Federringen einsetzen und festziehen.

Lichimaschinen-Grundplatte so auf Gehause-
flansch auischieben, dafy Sicherungsschraube
nach oben (hinterer Zylinderfulmutter) zeigt.

Grundpiatte voll zur Anlage bringen, Fixier-
schraube und Klemmschraube festziehen.

Keil in Kurbelwellen-Konus einlegen, Glocken-
anker auf gut gereinigten Konus aufsetzen
und Ankermutter mit untergelegtem Federring
festziehen.

Unterbrechernocken (Nocken mit Markierung
«N" verwendenl) so ansetzen, daf er plan
anliegt und Markierungen ,0" am Nocken-
flansch und Anker zusammenliegen, Schrau-
ben einsetzen und festziehen.

Lichimaschinen-Abdeckkappe priifen, ob Ent-
Ioftungsbohrungen unterhalb des Unterbre-
chers vorgesehen sind. Wenn nicht, dann
zwei Bohrungen 4 mm @ anbringen.

Abdeckkappe aufsetzen.

Beachlen, dafy Stromschienen-Ende Kontakt mit
Feder an Lichimaschinen-Grundplatie erhalt und
dafy diese Feder nicht etwa beim Anseizen nach
hinten geschoben wird!

Befestigungsschrauben fir Abdeckkappe fest-
ziehen,

Zindung einstellen (siehe Rand-Nr. 27. a).

31
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$B-Modelle
Be/ Einzylinder-Modellen:

!. Palflachen der Gehausehaliten mil Drahi-
burste saubern (Achlung, nicht beschadigenl).

2. Falls Rollenlaufringe aus dem Gehause eni-
ternt wurden, Gehausehaliten anwarmen und
Rollenlaufringe in das Gehause einpressen.

R..,\Jc der Innenseile von innen, der Auhenseile
(Abslandshulse nicht vergessen!) von auhen.
Bei der alteren AusiGhrung (mif Sprengringen)
Ausgleichscheiben  zwischen Sprengring und
Laulring der Innenseite in derselben Zahl und
Starke, wie beim Zerlegen entnommen, mil ein-
legen

3. Lagerrollen in dazugehérigen Rollenlaufring
mit Felt (moglichst Spezialfett wie Aseol 125
verwenden!) einlegen und Kurbelwelle in

linke Gehausehalfte einfUhren.

4. Rechle Gehausehalffe ohne Zwischenlegen

einer Papierdichtung aufsetzen,

Benulzung eines schwach aufzutragenden dinn-

lussigen Dichtungsmitlels bei erkaltefem Ge-
hause zulassiy (jedoch erst nach DurchfGhrung

der Prufarbeiten unler Punkt 9).

. Gehauseschrauben einsefzen und leicht an-
ziehen.

Mil Lineal prufen, ob Getriebe- und Zylinder-
Flanschflachen des Gehauses plan liegen.
Bei geringer gegenseiliger Verdrehung der
Gehausehalften durch leichten Schlag mit Gummi-
hommer Flachen in gleiche Hohe bringen.

Bild 104,
symmelrisch zur Gehauselrennfuge liegen (unferer Pleil),

Die Flanschilachen

Der Plevelschaff bzw. die Kurbelwelle missen

beider Gehausehalften dirfen nichi

gegeneinander verselzl sein; prifen mil Lineal (obere Pleile)
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. Gehauseschrauben Uber Kreuz fesiziehen,

. Durch leichles Schlogen axial aul Wellen-

stUmple nach rechts und links Kurbelwelle in
Mittellage bringen.
Plevelschalt muk in Millellage symmelrisch zur
Gehause-Trennfuge liegen, Abweichungen sind
beim lolgenden Ausgleichen des Axialspieles der
Welle durch enlsprechendes Beilugen oder Weg-
nehmen von Abslandsscheiben zu beseitigen.

. Axiales Spiel der Kurbelwellenlager prifen

und, wenn notwendig, ausgleichen, Dazu:

Altere Ausfihrung mit Sprengringen hinter

den Rollenlaufringen der Innenseite:

a) Mehuhr mit Halter Nr. 8658 ansetzen, wie
Abbildung zeigt (ersatzweise Schublehre
oder Fuhllehre verwenden) und Kurbel-
welle mit zwischen Gehduse und Hub-
scheibe eingeselztem Schraubenzieher ab-
wechselnd nach rechts und links driicken.
Dax Axialspiel der Kurbelwellenlager mufy
0,1—0,2 mm befragen. :

Bild 105. Messen ‘des Axialspieles der Kurbelwelle mittels

Mehuhr

b) Bei kleinerem oder gréherem Axialspiel
Spiel ausgleichen. Dazy:

<) Gehausehalften nach Losen der Gehduse-
schrauben frennen,

d) Gehausehailffe (evil. beide Halften, wenn

{\usgleich an beiden Seiten notwendig
ist — siehe Punkt 8) anwérmen und Rol-

lenlaufring der Innenseite nach innen
herausdricken,
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e) Gehausehalften anwarmen und Rollenlauf-
ringe der Innenseife wieder einpressen.
Dabei Ausgleichscheiben, Ersafzt.-Nr. 3308
(0,1—0,5 mm stark erhalflich), beilegen
bzw. wegnehmen (Starke und Zahl der-
selben je nach auszugleichender Axial-
spieldifferenz).

f) Gehdusehalffen wieder zusammensetzen,
wie in Punkt 3—8 beschrieben.

g) Axialspiel mit Mefluhr nachprifen, wie
oben unter a) beschrieben.

Neue Ausfihrung (ohne Sprengringe):

a) Dichtkappen der Antriebsseile ohne Dich-
fung unter Beilage der beim Zerlegen ent-
nommenen Abstandsscheiben einsetzen.

noch

. Kurbelwelle ohne Flanschlager in untere Ge- ¢ “
L]

hausehalffe einsetzen.

Beachten, daly Fixierstift des Mittellagers in da-
fir vorgesehene Bohrung eingesetz! wird.

. Rolleniager und Lagerflansche mit einem

Spezialfett wie Aseol 125 gut einfeften.

. Lagerflansche auf Kurbelwellenzapfen auf-

schieben und mit je zwei Schrauben an unfe-
rer Gehdusehdltte befestigen.
Beachfen, dafy Ulfangnuten der Lagerflansche
nach oben zeigen! Richlige, nicht zu lange
Schrauben (Ersafateil-Nr. 2448, 20,5 mm lang)
verwenden!

. Abstand zwischen Stirnseite des Lagerkatigs

und Hubscheibe mit Fihlmaly prifen (Bild 106).

Abstand muly 0,2—0,4 mm befragen, bei zu gro-
hem Absfand Gerduschbildung, bei zu geringem
Lagerschaden, Ausgleich durch seifliches Ver-
schieben der in das Flanschlager eingepakhten
Kurbelwellendichtung,

b) Gewindekappe aufseizen und vorsichtig
festziehen. Dabei beachten, ob Kurbel-
welle aus ihrer Mittellage verschoben wird.

c) Wird Verschiebung beobachtet, Kurbelwelle
wieder in Mittellage bringen, Gewinde-
kappe [6sen und unter Dichtkappe Beilag-
scheiben beilegen, bis beim Anziehen der
Gewindekappe keine Verschiebung der
Kurbelwelle aus ihrer Mitlellage mehr
eintritt.

d) Dichtkappe der Lichimaschinenseife ohne
Dichtung, aber unter Beilage der beim
Zerlegen eninommenen Beilagscheiben
einsetzen, Gewindekappe aufsetzen und
festziehen.

e) Mefuhr mit Haller Nr. 08658 ansetzen, wie
Abbildung zeigt (ersatzweise Schublehre
oder Fuhllehre verwenden) und durch
Dricken der Kurbelwelle nach rechts und
links mit Schraubenzieher, der zwischen
Gehausewand und Hubscheibe eingesetzt
wird, Axialspiel prifen. :

f) Ist das Spiel kleiner oder groher als 0,1
bis 0,2 mm, so mufy der Ausgleich durch
Wegnehmen bzw. Unierlegen der entspre-
chenden Anzahl Beilagscheiben unter der
Dichtkappe vorgenommen werden.

S

Bild 106. Messen des Abstandes zwischen
Hubscheibe und Stirnseite des Lagerkafigs
mittels Fuhllehre bei SB 500

g) Beide Gewindekappen abnehmen, Dich-
tungen einsetzen, Gewindekappen auf-

6. O Kurbelgehausehalfte auisetzen.
setzen und endgiltig festziehen. bere Kurbelgehauseha

Zwischen beide Gehausehdlften weder aine
Dichtung, noch ein. flissiges Dichtungsmittel
bringen, weil dadurch der Lageritz verandert
wirde,

Bei SB 500:

1. Im Kurbelgehause-Unterteil befindliche Boh-
rung fUr Fixierstift des Kurbelwellen-Mitfel-
lagers reinigen, ' ;

Lange des Fixierstiftes mufy geringer sein als
Bohrungstiele.

7. Gehausebolzen einsetzen, Muttern unter Bei-
lage von Unterlegscheiben aufsetzen und
leicht anziehen.
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] i, 8. Axial auf Kurbelwellenstumpfen mit Gummi-

hammer je einen leichten Schlag von rechts
und links geben, um Mittellager-Rollenlauf-
ringe innen zur Anlage zu bringen.

Muttern festziehen (zuerst am Miltellager,
dann Uber Kreuz die auheren), zuletzt die
Muttern der kleinen Stehbolzen. Zum Gegen-
halten der Gehausebolzen Haltezange Nr.
0963 verwenden (siehe Bild 107).

Bild 107. Halten der Gehdusebolzen bei
SB 500 miftels Haltezange Nr. 0963

9. Restliche Befestigungsschrauben in Flansch-

lager (Achtung auf richlige Schraubenlénge!)
einsefzen und festziehen. Kurbelwelle mit
Hilfe der beiden Plevel durchdrehen und auf
einwandireien Gang prifen.

Bei allen SB-Modellen:

10. Pleuel ausrichten.

1l
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Um Verdrehung und Verwinklung des Pleuels
festzustellen, bendtigt man einen in die Pleuel-
buchse gut passenden geschliffenen Rundsfahl-
bolzen (im Handel erhalilich) sowie ein Stahl-
lineal. Lineal an Zylinderbolzen anlegen und
Bolzen in Plevelbuchse einfGhren. Uber Mantel-
linie des Rundstahles Lineal in waagerechier und
senkrechfer Richfung anvisieren (Bild 108 bzw. 109).

Das Richten des Pleuels geschieht mit einem
durch die Kolbenbolzenbuchse gestecklen Dorn
von elwa 15 mm (f) und elwa 300 mm Lange
(also nicht mit dem Visierstahll).

Kolben auf elekirischer Heizplatte mitfels
Gasflamme oder Heizkappe anwarmen.

Bild 108. Prifen der Pleuelstangen auf Verwinklung

Bild 110. Anwdérmen des Kolbens vor dem
Einbau auf elekirischer Heizplaite



12. Kolben aufsetzen.

Beachlen, daf aul dem Kolbenboden einge-
schlogener Pleil nach vorn zeigen muly. Bei

SB 500 auherdem Kolbenmarkierung (R = rechts,
L = links) beachien.
Zum EinfGhren des Kolbenbolzens verwendel

man vorfeilhaff einen Dorn Ii. Bild 99. Kolben-
bolzen aul geschlitztes Ende des Dornes auf-
selzen und nichl eingeclten kallen Bolzen mil
Hille des Fuhrungsdornes dann rasch in den
erwarmlen Kolben und die Pleuelbuchse ein-
dricken, und zwar so weit, dafj die Nuten fir
die Seegerringe an beiden Seiten gleichweit von
den Bolzen-Stirnflachen enlfernt sind. Kolben-
bolzenlage noifalls durch leichte Schlage mit
Dorn und Gummihammer (Kolben mit der Hand
gul gegenhalten!) korrigieren.

13. Seegerringe mit Seegerzange Nr. 0997 ein-

14.

setzen und durch Drehung auf sauberen Sitz
prifen.

Falls Profung des Plevels auf Verwinklung It.
Punkt 10 nicht durchgefohrt wurde, Vierkant-
leiste Nr. 0623 auf Gehauseflansch auflegen,
Kolben auf Vierkantleiste aulsefzen und rechi-
winkligen Sitz durch Visieren zwischen unterer
Kolben- und Leistenkante prifen.

Zeigt ungleicher Lichispalt rechis und links von
der Pleuel schiefsitzenden Kolben, so ist die
Plevelsiunge verwinkelt; durch leichtes Dricken
mif der hohlen Hand am Kolben in Hohe des

Bolzenauges wird die Plevelstange gerichfet.

Bild 111.

Prifen des Kolbens auf Verwink-
lung. Bei abwechselndem Drehen nach rechts
und links mub bei a und b der gleiche
Lichispall sichtbar sein

noch
. Zylinderfulidichtung mit Ol besirichen auf- 4 i‘

legen (auf Gehause bei\ 5B 500, auf Zylinder-
fuly bei SB-Einzylinder-Modellen)

. Holzgabel unter den Kolben (bei SB 500 unter

beide Kolben) schieben (Bild 112).

Bild 112.

17.

18.

19.

20.

21.

Anwendung der Kolbenringklammer Nr. 0966
und einer Holzgabel als Auflage fir den Kolben beim
Aufsetzen des Zylinders

Kolbenringstolie auf Sicherungsstitte bringen,
Kolbenring mit Kolbenringklammer (Nr. 0966 a
bei SB 200, 0966 c bei SB und Sport 250
sowie SB 500, 0966f bei SB 350) zusammen-
dricken und mit Schieber festspannen.

Zylinderlautbahn und Kolbenschaft (jedoch
nicht Kolbenringparfie) leicht eindlen.

Zylinder mit Zylinderdeckel aufsetzen, wobei
sich Kolbenringklammern nach unten schieben

und samt den Holzgabeln abzunehmen sind.
Achlung, hierbei Zylinder nicht verkantet oder
verdreht ansefzen!

Zylinderfulymuttern unfer Beilage von Feder-
ringen (bei SB 500 von der Mitte ausgehend)
Uber Kreuz anziehen.

Verdichtungsraum nachmessen (Sollwert fur
6lkohlefreien Motor:

SB 200 = 40 ccm
SB (Sport) 250 = 52 ccm
SB 350 = 73 ccm
SB 500 = 52 ccm

Das Ausmessen des
schieht wie folgt:

a) Motor so stellen; daly Zindkerzendtfnung
- am hachsten Punkt des. Verdichtungs-
raumes liegl. | :

b) Kolben auf oberen Totpunkt bringen.

Verdichlungsraumes ge-
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22.

23.

- Stohidampferteder

c) Mehglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung
(Kraftstotf/Cl) genau bis ,100 ccm” follen.
Mehflissigkeit durch Zindkerzenloch vor-
sichtig einfillen, bis Flussigkeitsspiegel den
unteren Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreichi hat.

d)

e) Eingefillie Mefmenge (  Inhalt des Ver-
dichtungsraumes) am Mefglas ablesen,

f) Mehflissigkeit aus Verdichtungsraum ent-
fernen  (Flissigkeitsheber &hnlich dem
Saureheber Nr. 0274 verwenden).

g) Bei SB 500 Messung auf zweitem Zylinder
wiederholen,

Nichtstimmende Verdichfungsréume durch Bei-
legen zweiter Kopfdichtung bei zu kleinem
Verdichtungsraum bzw. Abdrehen von der
Flanschflache und Nachschaben derselben bei
zu groflem Verdichtungsraum ausgleichen.

Gefriebe unblocken, dazu:

a) Anbiockflachen
saubern.

an Motor und Gelriebe
b) Beim Zerlegen des Motors entnommene
Papierbeilagen zwischen Motor und Ge-
triebe in derselben Zahl und Starke wie-
der beilegen, Getriebe auf Motorstehbol-
zen aufschieben und Muttern fesiziehen,

¢) Anwerfzahnrad in Getriebe einlegen. .

Keil in Kurbelwelle einsefzen und Nutstick auf
sorgtallig geremniglen Konus aufschieben.

Aniriebszahnrad und Klauenstiick auf einge-
tetetes Nuistick aufschieben,

im Schraubstock zusam-

mendricken, mit Federspanner Nr, 01838 fas-
sen und auf Klauvenstick aufsetzen (Bild 113).

Bild 113. Anwendung des Federspanners Nr. 01838 beim
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Zusammenbau des Anfriebs-Stohdémpfers

26.

27,

28.

Halsmutter aufschrauben (Rad'ntsgewinde) und
festziehen.

Zahnspiel zwischen Antriebszahnrad
Kupplungskettenrad priifen.

Ist kein Spiel vorhanden oder st ‘dasselbe zu
grofy (Uber 0,2 mm), so mufy nach Wiederab-
blocken des Gefriebes durch Beilegen (bei zu
geringem Spiel) bzw, Wegnehmen (bei zu gro-
hem Spiel) von Papierbeilagen, Ersatzt.-Nr, 41006
bei Einzylinder-Modellen, 17509b bei SB 500,
der Ausgleich erfolgen. Messen des Zahnspieles
in mehreren Stellungen der Réder zueinander!

und

Falls Anwerfvorrichtung aus Gehéausedackel
ausgebaut  bzw. Anwerthebel von seiner
Welle abgenommen wurde, Anwerfvorrichtung
zusammenbauen, Dazu:

a) Anwerfvorrichtung mit duherem Wellen-
ende nach oben in Schraubstock ein-
spannen.

b) Rickholfeder einhéngen.

c)

; .
Gehdusedeckel auf Welle aufschieben und
Rickholfeder einhangen.

d) Gehdusedeckel 11/2—2 Umdrehungen ent-
gegen dem Uhrzeigersinn (nach links)

drehen, um Feder vorzuspannen.

e) Deckel festhalten und Anwerfhebel qui-
setzen. ‘
f) Keilbolzen in"Anwerthebel einsefzen und

mit Mutter festziehen.

Bild 1id. Mit einem Stick Bindedraht wird die Sparrklinke
in der Anwerfvorrichiung zuriickgehallen, um den mihe-

losen Einbau in das Anws:'zahnrad zu ermdglichen.

29. Bindedraht so um Anwerfvorrichtung legen,

wie Abbildung 114 zeigt, damit Sperrklinke
zurickgehalten wird.



30. Motor flachlegen,

31.

32.

33,

34.

33,

36.

37.

38.

39.

41,

Deckeldichtung auflegen
(mit Fett ankleben) und Kupplungsgehduse-
deckel komplett mit Anwerfvorrichtung an-
sefzen, dabei Anwerfvorrichtung in Anwerf-
zahnrad und Lagerbichse einfihren.

Durch Spalt zwischen Gehause und Gehause-
deckel Bindedraht lésen und herausziehen:
Gehdusedeckel ganz zur Anlage bringen.

Gehausedeckelschrauben einsetzen und, von
der Mitte ausgehend, fesiziehen (Achfung,
verschiedene Langen!).

Anker-Grundplatte aufséhieben, Halteschrau-
ben einseizen und durch -Ve‘rslemmen sichern.

Keil in sorgfaltig geremfgfen Konus der Kur-
belwelle ainsetzen,

Befestigungsschrauben der,A:bzug'sp'bHe am
Glockenanker 16sen und samt Plaite ab-
rnehmen. ' '

Glockenanker mit sorgfdltig gereinigter Boh-
rung auf Konus aufsetzen.

Ankermutter aufsetzen und qut festziehen
(Rechtsgewinde).

Ndékenlagerung auf schlagfreien Lauf’ kon-
trollieren.

Abzugsplaite festschrauben.

. Sicherungsblech for Ankermuifer aufselzén und

fesiz;ehen

Fliehgewichte so einsetzen, dals Markierung

an Fliehgewicht und Anker uberemshmmf

. -Fliehgewichisfedern einhéhgen, leichten Gane

der Fliehgewichie prufen und Fliehgewichts-
lagerung leicht einfeften.

NZ-Modelle: ' M

Bei NZ 250 uynd 350:

1.

2, Fdils Rd‘llesnlc:u!rmge aus dem Gé—

3. Einbau dar Rolleniculrmge drid

~ Auflagestliick (siehe - Skizze 116) .
" auflegen, damit Verletzingen das 1’

Pafflachen der Gehausehalften mit
Drahtbiirste séubern (Achtung, nlchi
beschadlgenl)

Bild 115.

Prifen des leichten Ganges der Fliehgewichie

bzw. des Nockens auf seiner Lagerung bei cusgehcngren

Fllehgewmhfs Federn

42. Nockenlagerund mit Heiflagerfett schmieren

43.

44,

45.

46.

und Nocken aufsetzen.
' Nockenmarkierung muf
liegen,

an  Ankermarkierung

Sicherungsring in Nut dér Nockenlagerung ein-

legen und axiales Spiel des Nockens prifen.
Ist Axialspiel gréher als 0,2-—0,3 rim, so muf)
zur Vermeidung von Geréuscheh: Béilagscheibk
zwischen Nocken und Slch.rungsnng gelegi
werden.

Abdeckkappe aufsetzen.
Dabei Schmierfilz (nachgefettetl) und Unter-
brecherhammer anheben, um Beschédigungen
durch die Nockenkanfe zu vermeiden,

Befestigungsschrauben (Muttern bei SB* 500)
einsetzen und festziehen.

Zﬁnduﬁg einstellen (siehe Rard-Nr. 27. ),

oo

* hause enﬂemi Wwden Gehuusé—v
" halften unwérmeh uhd auf Spezadl-

Gehduses vermseden werden

Dichtungen in; {olgender Reihent
folge:

Bild 1

4 JMdb

lizze. des Auﬂugesiuckas for die Kurbal-

gahul;séhulﬁen beim Emdrfldthn der Rollanlaufrmga



noch

1. i)

Antriebsseite:
Von aufien einsetzen: 1. Kugellager
2. Sprengring
Von innen einsefzen: 1. Abstandsrohr
2. Manschettendich-

tung (offene Seite
nach aufien)
3. Anlaufscheibe
(durchgedriickten
Bund nach innen)
4. Rollenlaufring
Rollenlaufring von innen nach aufen dricken,
bis Kugellager am Sprengring zur Anlage
kommt.

Lichtmaschinenseite:

Von auhen einseizen: 1. Manschettendich-
tung (offene Seite
nach innen)

) ) 2. Sprengring Bild 118. Anwérmen des Kolbens mifiel;

Von innen einsetzen: 1, Rollenlaufring Wérmekappe, die vorher im Schmiede.
{(nachdricken, bis fever oder mittels Schweifibrenner angewérmi
DichtungamSpreng- wurde
ring zur Anlage

kommt) 8. Kolben auf \Heizplatte mittels Gasflamme
2. Abstandsrohr oder Heizkappe anwérmen.
3. Rollenlautring

4. Mit Spezialfett wie Aseol 125 eingefettete

9. Kolben aufsetzen und Kolbenbolzen ein-

‘ dricken.
Rollenlager auf Kurbelwelle aufschieben. Beachten, dafy auf dem Kolbenboden einge-
5. Kurbelwelle in Kugelluger der Antriebsseite schlagener Pleil nach varn zeigt, :
mit Kurbelwelleneinzieher Nt 09045 einziehen. Zum Einflhren des Kolbenbolzens verwendet man

vorteilhaft einen Dorn It, Bild 99 bzw, 119. Kol-

; o i
Kurbelwelle nicht hineinschlagen!! benbolzen auf das geschlitzte Ende des Dornes

6. Rechte Gehdusehdlfte ohne Zwischeniegen aufsetzen und kalten Bolzen mit Hilfe des Fih-
einer Papierdichtung aufsetzen. rungsdornes dann rasch in Kolben und Pleuel-
Benulzung eines bei erkalietem Genause buchss af_md“fd(e"' U"d_ xwar so weil, daly die

schwach  aufzulragenden  dinnflissigen Dich- Nuten fir die Seegerringe an beiden Seiten

mittels zuléssig. gleichweit von den Bolzen-Stirnflachen entfernt

sind.  Kolbenbolzenlage noifalls durch leichie
Schlage mil Aufsatzdorn und Gummihammer (Kol-
ben mit der Hand gut gegenhalienl) korrigieren|

7. Gehduseschrauben einsetzen [Achtung, ver-
schiedene Ldngen!) und festziehen.

Bild 117. Einziehen der Kurbelwelle in das linksseitige  Bild 119. Anwendung des laut Abb. 99 anzuferfigenden
Kurbellager mitiels Kurbelwellen-Einzieher Nr. 09045 i Fihrungsdornes i
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10. Seegerringe mit Seégerzange Nr. 0997 ein-

12,

14.

17.

setzen und Ringe durch Drehung auf saube-
ren Sitz prifen.

. Vierkantleiste Nr. 0623 auf Gehduseflansch

auflegen, Kolben auf Vierkantleiste aufsetzen
und rechtwinkligen Sitz durch Visieren zwi-
schen unterer Kolben- und Leistenkante prifen.
Zeigt ungleicher Lichtspalt rechts und links von
der Plevel schiefsitzenden Kolben, so ist die
Plevelsfange verwinkelf; durch leichtes Driicken

mit der hohlen Hand am Kolben in H&he des
Bolzenauges wird die Plevelstange gerichiet.

Zylinderfulidichtung, mit Ol bestrichen, auf
Zylinderfufy auflegen. '

. Holzgabel unter den Kolben schieben (Bild

Nr. 112).

Kolbenringstdfie auf Sicherungsstifte bringen,
Kolbenringe mit Kolbenringklammer Nr. 0966 ¢
(bei NZ 250) bzw. Nr. 0966g (bei NZ 350)
zusammendricken und mit Schieber fest-
spannen.

. Zylinderlautbahn und Kolbenschaft (jedoch

nicht Ringpartie des Kolbens) leicht eindlen.

. Zylinder mit Zylinderdeckel aufsetzen, wobei

sich die Kolbenringklammer nach unten schiebt

und samt der Holzgabel abzunehmen ist.
Achtung, hierbei Zylinder nicht verkaniet oder
verdreht anselzen!

Zylinderfuhmuttern unter Beilage von Feder-

ringen aufschrauben und iiber Kreuz fesi-

ziehen.

Bild 120. Aufseizen des Zylinders (Kolben

liegt auf Holzgabel auf, Kolbenringe sind mit

Kolbenringspannband Nr. 0966g zusammen-
gedriickt),

. Verdichtungsraum nachmessen (Sollwert fir

Slkohlefreien Motor NZ 250 = 51 ccm, NZ 350

= 73 ccm).

Das Ausmessen des Verdichtungsroumes ge-

schieht wie folgt: '

a) Motor so stellen, daf Zindkerzendifnung
am héchsten Punki des Verdichtungsrau-
mes liegt (siehe Bild 121),

b) Kolben auf oberen Totpunkt bringen.

c) Mefiglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung
(Kraftstotf/Ol) genau bis ,100 cem® fiillen.

d) Mehflissigkeit durch Zindkerzenloch vor-
sichtig einfillen, bis Flissigkeitsspiegel den
unteren Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreicht hat,

Bild 121.

EinfUllen der Mehiflissigkeit durch die
Zindkerzen-Offnung

e} Eingefillte Mehmenge (= Inhalt des Ver-
dichtungsraumes) am Mefiglas ablesen.

f) Mehflissigkeit aus Verdichtungsraum ent-
fernen (FlUssigkeitsheber dhnlich S&ure-
‘heber Nr. 0274 verwenden).

. miftels S_au,ghober:
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~ Bild 122, “Entfernen der Melfldssigkeit aus dem Zylinder _




Nichtstimmende Verdichtungsréume durch Bei- venwalze so weit in das Gehéuse hinein-
legen 2. Kopfdichtung (bei zu kleinem Ver- schieben, dafy die Kurvenwclze zum Anliegen
dichtungsraum) bzw. Abdrehen der Flansch- kommt,

flache und Nachschaben derselben (bei zu

Ygrobem Verdichtungsraum) ausgleichen. 25. Vorgelegewelle einfihren,

26. Komplette Fufischaliung einseizen (Schqlf-

19. Kupplungswelle mit Zahnrédern fir 1. und
klinken dazu zusammendriicken).

2. Gang in Gehduse einsetzen.
Achtung, Gelriebednderungen If. Rand-Nr. 9.g9) 27
beachten. Bei Ersatzieil-Bestellungen deshalb
stels Motornummer genau angeben.

. Zahnsegment auf Zapfen der Fuhschaliwelle
aufsetzen; Segment und Kurvenwalze so stel-

) len, dafy Markierung auf dem Segment und
20. Vorgelegewellen-Zahnrad fir 1. Gang samt Kérner auf der Kurvenwalze zusammenliegen.
Bronzebuchse in das Gehduse einfGhren

(glatie Seite nach der Lichtmaschinenseite).

21. Anlaufscheibe auf inneren Zapfen der Kurven-
walze aufschieben (soweit eine solche Scheibe
beim Zerlegen an dieser Stelle enlnommen
wurde, was nur bei einer Reihe von Motoren
der ersten Ferligung der Fall ist).

22. Kurvenwalze mit unterer Schaltgabel und Vor-
gelegewellen-Schaltrad fir 1. und 3. Gang
so weit in das Gehduse einfUhren, dafy die
Schaltgabel auf die untere Schaligabel-
Fohrungswelle geschoben wird (Anlaufscheibe

auf der Kurvenwalze nicht vergessenl),
Teile aber nicht ganz in das Gehdause ein-
schieben!

Bild 124. Beim Einsefzen des Zahnsegments {ir die Schal-
tung missen die Markierungen zusammenliegen

28. Anlaufscheibe auf Kupplungswelle, Ausgleich-
scheibe auf Kurvenwalze und Gehéusedeckel-
dichtung auflegen.

29. Lineal so auf Gehduserander auflegen, wie
Bild 125 zeigt,
Axialspiel der Kurvenwalze mufy 0,1 mm betra-

gen. Anlaufbund der Vorgelegewelle darf nicht
vorstehen!

Bild 123. Die Schaligabelzapfen missen in den Nuiég der
Kurvenwalze liegen!

Gleichzeitig:

23. Obere Schaltgabel mit Schaltrad fir 2. und
4. Gang auf obere Schaltgabel-Fihrungswelle
und gleichzeitig Schaltrad auf .Kupplungs-
welle so aufschieben, dafy die Schaligabel
von der Nute der Kurvenwalze gefihrt wird.

24. Anschliefend Gangarretierung beiseife drik- g4 125. Prifen des Axialspieles von Kurvenwalze und
ken und ganzen Schalisatz, einschlieklich Kur- ‘ Vorgelegewelle
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30.

Bild 126.
guhausedeckel

Ny

31.

Falls Schaftrad aus dem Gehdausdeckel aus-
gebaut, Lagerrollen desselben in Feft ein-
gebetiet in den Lagerring des Schaftrades
einlegen, Einfihrhilse Nr. 0100014 Uber Schaft-
rad-Nufstick schieben und Schaftrad unter
leichter Drehung in den Gehéusedeckel
dricken.

Bei
der

Einbau ohne Fihrungshilse Beschadigung
Dichtungsmanschette unvermeidlich!

Schalirades

Verwendung der

0100014, um Beschadigungen der Dichtungslippe zu
vermeiden

EinfOohren des in den Getriebe-

nur uniler EinfGhrhilse

Getriebegehdusedeckel aufsetzen und Befe-

_ stigungsschrauben anziehen.

32

33,

34,

35.

36.

Getriebekettenrad, Sicherungsblech und Halte-
mutter aufsetzen; Mutter festziehen (Links-
gewinde), Sicherungsblech umbérdeln.

Scheibenkeil in Handschaltwelle einsetzen

(abgeflachte Spitze nach innen), Handschali-

hebel aufsetzen und Klemmschraube anziehen.

Gut  eingefettete Kupplungsdruckstange in
Zentralbohrung der Kupplungswelle einfihren,

-

Gummimanscheite mit Sprengring am Schafi-
rad aufsetzen, ' '

Schaligabel-Fihrungswellen nach der Licht-
maschinenseite so weit durchschlagen, dafy
Ansatz des Verschlulbleches in die Nuten der
Fjhrungswellen paft.

37.

38.

39.

40.

Bild

41,

42.

43,

Kugellager auf Kupplungs- und Vorgelege-
welle mit Aufsatzdorn zuriickschlagen,

Ausgleichscheiben an beiden Kugellagern
beilegen.

Ausgleichscheibe am Vorgelegewellan-Kugei‘
lager mulf mit der Gehdusefléche bﬁndig ab-
schliehen. Ausgleichscheibe am Kupplungswellen-
lager muf 0,1 mm zurlckstehen, damij Kupp-
lungswelle 0,1 mm Axialspiel besitzi,

Verschluhblech festschrauben.

Kettenspur-Ausgleichscheiben und Lautbuchse

fir Kupplungs-Kettenrad auf Kupplungswelle
auvfschieben,

*

127, Ausgleid'lsdn.eibep hinter der{Laufbuchse dienen
zur Einstellung der Kelténspur '

Teile der Anwerfvorrichiung auf Verschleily
prifen, wenn notwendig, ersetzen. Anweri-
hebel-Segment mit Feder auf Fufyschaitwelle
aufschieben, Feder in Haltebolzen einhdngen
und Federvorspannung durch zwei volle
Umdrehungen des Segments herstellen, dann
Segment bis zum Anschlag emndriicken,

Nabenbreite des Anhiebs-Keﬂenrc:des kon-
trollieren. '

Wenn gréher als 25 mm, Differenz an der Rick-
seile der Nabe abschleifen.

Antriebs-Kettenrad auf Kurbelwelle und Kupp-
lungs-Kettenrad ohne Antriebskefte sowie
inneren Mitnehmer auf Kupplungswelle auif-
setzen und provisorisch festziehen,

61
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1 i, 44. Kettenspur mittels an die Gehduse-Pafflache
a
angelegten Lineals kontrollieren.
Kettenrad auf der Kurbelwelle muf 0,3 mm zu-

rickstehen, Dilferenzen durch Beilegen oder
Wegnehmen von Ausgleichscheiben aquf der 48.
Kupplungswelle ausgleichen.

49.

Bild 128. Prifen der Ketienspur:
! Messen mit Tiefenmah von angelegtem Lineal auf Flanke
des Antriebskettenrades

Bild 129.
2, Messen mit dem Tiefenmal nach der Flanke des
Kupplungskettenrades

Prifen der Kettenspur:

52;

"45. Antriebs- und Kupplungs-Kettenrad wieder
abnehmen, Keil in Kurbelwelle einsetzen und
KettenrGder mit aufgelegter Antriebskette
aufsetzen.

Wellenscheibe, bei den ersien Ausfihrungen
zwei, hinter Aniriebsketienrad nicht vergessen|

53.

46. Inneren Kupplungs-Mitnehmer auf Kupplungs- 54
welle aufsetzen. '

47. Befestigungsschraube  des Antriebs-Ketfen-
rades mit Sicherung einsetzen, festziehen und

62

50.

Bild 130, Ausdriicken der Kupplung,

N A Lo LS LS N e

sichern, Mutter auf Kupplungswelle (Links-

gewinde) unter Beilage einer Wellenscheibe
festziehen.

Drucknagel in Kupplungswelle und Kupplungs-
lamellen in Kupplungs-Kettenrad einsetzen.

Federteller, Druckfederkappen und Kupplungs-
druckfedern einsetzen, Halsmuttern anbringen
und gleichméhig so weit anziehen, daf die
Stehbolzen ca. 1 mm vorstehen,

Abschlufideckel auf Antriebsseite testschrau-
ben (Schrauben verschiedene Langen!); Kupp-
lungshebel mit Schraubenzieher durchdrijcken
(auskuppeln) und gleichmébiges Ausheben
der Kupplung prifen (Bild 130).

Ungleichheiten durch Nachstellan der Halsmut-
tern ausgleichen.

um ‘gleichmﬁfjigef
Abheben der Lamellen zii prifen

1. Kupplungsdeckel nach Auflage der Dichtung
aufsetzen und festschrauben.

Achtung auf Gummiring an der Anwerthebel-
wellel | ‘

.Anwerf- und Fufschalthebel aufsetzen und

fesiklemmen.

Nach Abnahme des Uleinfilldeckels  Ge-
friebedl einfillen,

Olstand nicht héher als oberste Marke am Oil-
standsanzeiger des Einfilldeckels (Einfillmenge
ca, 1 Lifer). :

Einfilideckel festschrauben,

Wenn Lid‘llmqsdﬁ'ne nicht erst nach Einbau
des Motors in den Rahmen angebaut werden
soll, Lichtmaschine anbaven, dazu:

a) Grundplatte aufseizen und fesi;ﬁrc&ubeﬁ. ‘




b) Keil in Kurbelwelle einsetzen, Glocken-

anker aufsetzen.

c) Nockenlagerung mit Unterbrechernocken
(eingefettet) aufsetzen und Nockenmitneh-
mer in Fliehgewichis-Aussparungen ein-
fGhren, Befestigungsschraube unfer Bei-
legen von Scheiben und Sprengringen ein-
sefzen und festziehen (Rechtsgewinde).

d) Nocken und Fliehgewichte auf Leichi-
gangigkeit prifen.
e) Unterbrecherbricke anbringen und fest-

schrauben.
f) Kondensatorleifung anschliehen und mit
Schelle an Unterbrecherbriicke festlegen.
g) Zundung einstellen (siche Rand-Nr, 27. a).

h) Abdeckkappe aufsefzen.

Ber NZ 540

1,

2

Pahtlachen der Gehdausehdlifen mit Draht-
biurste saubern [Achtung, nicht beschadigen!).

Gehausemittelstick, falls getrennt, mittels
durchgehender Haltebolzen zusammenschrau-
ben [Achtung auf gleichlautende Numerierung
der Halftenl),

Da bei der Fertigung beim Bohren des Olzu-
fGhrungsloches im Gehause die Bohrung etwas
verlauten sein kann und somit nicht an der
gewunschten Stelle auf die Rollenlauthilse
trifft: Langsnut in Gehé&use anbringen (Bild
Nr. 131). Nut und Bohrung sauber entgraten.

r ; = |
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Bild 131.

. //// e

Mafskizze der bei NZ 500 im Gehduse nach-
traglich anzubringenden Léangsnut

. Kolben aufsetzen

. Unbeschadigte Gumml-Dnd-\fungsrmga in ihre

Nuten einlegen.

. Rollenlaufhilsen in die vorher angewarmien

Gehaushéliten einpressen.
Dazu inneren Sprengring in seine Nufe einlegen.
Hilse von aulen nach innen driicken, dann
duleren Sprengring einseizen,

. Dichtung der Antriebsseite (Achtung, Doppel-

dichtungl) so weit in Lagerhilse eindriicken,
daly der Rollenkorb des Innenlagers 0,1 bis
0,2 mm hinter der Shrnselfe der Lagerhiilse
zuriicksteht,

. Dichtung der Lichtmaschinenseite so einpres-

sen, dafy sie mit der duheren Stirnseite der
Lagerhilse bindig abschlieft.

Kurbelwelle in linke Gehdusehdlffe einsefzen.
Dabei Pleuel der Antriebsseite auf unteren Toi-
punkt bringen und Gehdausemitfelsitck so ein-
fuhren, dafy die Markierungen nach der Zylinder-
Flanschfldche zu liegen., Gummi-Dichtungsringe
nicht beschadigen!

Vier Befestigungsschrauben des Gehé&usemit-
felstickes einsetzen und festziehen.

. Plevel der Lichtmaschinenseite auf unteren

Totpunkt stellen und rechte Gehdausehdlfte
aufschieben.
Keine Papierdichtung zwischenlegen; Be 3
eines duinnflissigen, schwach aufzulray.-.den
Dichtungsmittels zulassig.

Gummi-Dichtungsring des Gehdusemiltelstickes
mchl besdmdugenl

. Vier Gehuuseschrauben einsetzen und fesi-

zieshen ([Achtung, verschiedene Langenl).

- Kolben auf Heizplatte, mittels Gasflamme

oder Heizkappe anwérmen.

und Kolbenbolzen ein-
driicken,
Markierung der Kolben (R = Rachts, L = Links)
‘sowie eingeschlagenen Pfeil (der nach vorn zei-
gen muk) beachten.
Zum Einfilhren des Kolbenbolmns verwendet
man vorteilhaft einen Dorn It. Bild 99. Kelben-
bolzen auf das geschlitzte Ende des Dornes aut-
sefzen und nicht eingeélien kallen Bolzen mit
Hilfe des Fihrungsdornes dann rasch in Kolben
und Pleuelbuchse eindriicken, und zwar so weit, -
dafy die Nuten fir die Seegerringe. an belden
Seifen gleichweit von den Bolzen-Stimfléchen
entferni sind,
Kelbenbolzenlage notfalls durch leichte Schlége
mit Avufsatzdorn und Gummihammer (Kolben
mit der Hand gut gegenhalienl) korrigiersn.

63



noch
1. il 13.

14.

15,

16.

18.

20.

21.

22,

64

Seegerringe mit Seegerzange Nr. 0997 ein-
setfzen und Ringe durch Drehung auf saube-
ren Sitz prufen.

Vierkantleiste Nr. 0623 auf Gehduseflansch
auvflegen, Kolben aut Vierkantleiste aufsetzen
und rechtwinkligen Sitz durch Visieren zwi-
schen unterer Kolben- und Leistenkante prifen.

Zeig! ungleicher Lichispali rechts und links von
der Plevel schiefsitzenden Kolben, so ist die
Plevelstange verwinkell; durch leichtes Driicken
mif der hohlen Hand am Kolben in Héhe des
Bolzenauges wird die Plevelstange gerichtet,

Gummi-Zwischenstick in Flanschmitte einlegen.

Zylinder-Fuhdichtung, mit Ol bestrichen, auf
Gehause auflegen.

. Holzgabeln unter die Kolben schieben (Bild

Nr. 112).

Kolbenringstofie auf Sicherungsstifte bringen,
Kolbenringe mit Kolbenringklammern Nr.
0966 h zusammendricken und mit Schieber
festspannen.

. Zylinder-Laufbahrien und Kolbenschafte (je-

doch nicht Ringpartie der Kolben) leicht ein-
olen. Aufenlager durch Olbohrungen &len.

Zylinder mit Zylinderdeckel aufsetzen, wobei
sich die Kolbenringklammern nach uniten
schieben und samt den Holzgabeln abzuneh-
men sind.

Achfung, hierbei Zylinder nicht verkantel an-
setzen!

Zylinderfulimuttern unter Beilage von Feder-
ringen Uber Kreuz anziehen.

Beide Verdichtungsréume nachmessen (Soll-

wert fur olkohlefreien Motor 49 ccm).

Das Ausmessen der Verdichtungsréume ge-

schieht wie folgt:

a) Motor so stellen, daf Zindkerzendffnung
am hdchsten Punkt des Verdichtungsrau-
mes liegt.

b) Kolben auf oberen Totpunkt bringen.

c) Mehglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung
(Kraftstotf/Ol) genau bis ,100 ccm” fillen.

d) Mehflissigkeit durch Zindkerzenloch vor-
sichtig einfilien, bis Flissigkeitsspiegel den
unteren Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreicht hat.

e) Eingefillte Mefymenge (= Inhalt des Ver-
dichtungsraumes) am Mefglas ablesen.

23.

24,

25;

26.

27

28.

29.

30.
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32,

f) Mehflissigkeit aus Verdichtungsraum ent-
fernen (FlUssigkeitsheber &hnlich dem
. Saureheber Nr. 0274 verwenden).

g) Messung auf anderem Zylinder wieder-
holen.

Nichtstimmende Verdichtungsréiume durch Bei-
legen 2. Kopfdichtung (bei zu kleinem Ver-
dichtungsraum) bzw. Abdrehen der Flansch-
flache und Nachschaben derselben (bei zu
groflem Verdichtungsraum) ausgleichen.

Komplette Vorgelegewelle mit Schaltgabel
und komplette Kupplungswelle mit Schalt-
gabel in Gehauselager einsefzen,

Kurvenwalze in Gehause einfihren und Schalf-
gabelzapfen in.dazugehdrige Nuten der Kur-
venwalze einlegen.

Gangarretierung beiseitedricken und Kurven-
walze zum Anliegen bringen.

Beide Schaltgabelfihrungswellen wieder zu-
rickschlagen, so daf die Schaltgabeln von
innen erfahlt werden.

Kupplungs- und Vorgelegewelle véllig zur
Anlage bringen.,

Komplette Fulischaltung einsetzen
klinken dazu zusammendricken).

(Schalt-

Zahnsegment auf Zapfen der Fulschaltwelle
auvfsetzen; Segment und Kurvenwalze so stel-
len, dafs Markierung auf dem Segment und
Kérner auf der Kurvenwalze zusammenliegen.

Anlaufscheibe auf Kupplungswelle, Aus-
gleichscheibe auf Kurvenwalze und Gehéuse-
deckeldichtung auflegen.

Lineal so auf Gehduserander auflegen, wie
Bild 125 zeigt.

Axialspiel der Kurvenwalze muk 0,1 mm be-
tragen, Anlaufbupd der Vorgelegewelle dart
‘nicht vorstehen!

Falls Schaftrad aus dem Gehéusedeckel aus-

gebaut, Schaftrad einsetzen. Daozu:

a) Sprengring und Abdeckscheibe entfernen.

b) Beide Satz Lagernadeln innen (je 24 Stick)
mit Felt einlegen.

c) Lagerrollen aulien in Fett eingebettet in
den Lagerring des Schaftrades einlegen.



Bild 132.

33.

34,

35!

36.

37.

38.

39.

40,

41.

d) EinfOhrhilse Nr. 0100037 Uber Schaffrad-
Nutstick schieben und Schaftrad unter
leichter Drehung in Gehédusedeckel drik-
ken. (Bei Einbau ohne Fihrungshiilse
Beschddigung der Dichtungsstulpe unver-
meidlichl)

O R, O s

Einsetzen des Schafirades bei NZ 500 unter
Verwendung der Einfiihrhiilse Nr. 0100037

Getriebegehdusedeckel aufsetzen (Achtung
aut Lagernadeln!) und Befestigungsschrauben
anziehen.

Verzahnte Anlaufscheibe, Getriebekettenrad,
Sicherungsblech und Haltemutter aufsetzen.
Mutter festziehen (Linksgewinde) und Siche-
rungsblech umbérdeln.

Abdeckscheibe und Sprengring in Schaftrad

einselzen.

Scheibenfeder in Handschaltwelle einsetzen
(abgeflachte Spitze nach innen), Handschali-
hebel aufsetzen und Klemmschraube anziehen.

Gut eingefeltete Kupplungsdruckstange in
Zentralbohrung der Kupplungswelle einfihren.

Gummistulpe mit Sprengring am Schaffrad
aufsetzen.

Schaltgabel-Fihrungswellen nach der Licht-
maschinenseite so weit durchschlagen, daly
Ansatz des Verschluhbleches in die Nuien der
FUhrungswellen paht.

Kugellager auf Kupplungs- und Vorgelege-
welle mit Aufsatzdorn zurlckschlagen,

Ausgleichscheiben an beiden Kugellagern

beilegen.
Ausgleichscheibe am Vorgelegaewellen-Kugel-
lager mufy mit der Gehéusefléche bindig ab-

42.
43.

44,

45.

46,

47.

48.

49.

schlieflen., Ausgleichschaibe am Kupplungswel-
lenlager muly 0,1 mm zurbcksiehen, damit Kupp-
lungswelle 0,1 mm Léngsspiel besiizt,

Verschluhblech festschrauben.

Kettenspur-Ausgleichscheibe und Laufbuchse
fir Kupplungs-Keftenrad auf Kupplungswelle
avischieben.

Anwerfhebel-Segment mit Feder auf Fuf-
schaltwelle aufschieben, Feder in Haltebolzen
einhéngen und Federvorspannung durch zwei
volle Umdrehungen des Segments herstellen,
dann Segment bis zum Anschlag eindriicken.

Anirlebs Kettenrad c.ufi(urbe!wel[e und Kupp-
lungs-Kettenrad ohne Aniriebskette sowie
inneren Mitnehmer auf Kupplungswelle aui-
setzen und vorldufig festziehen.

Kettenspur mittels an die Zahnseite angeleg-
ten Lineals prifen.
Kettenrad auf der Kurbelwelle mub 03 mm
zurickstehen, Unterschiede- durch Beilegen oder

Wegnehmen von Ausgleichscheiben auf der
Kupplungswelle ausgleichen,

Achtung! Kupplungslautbuchse muly sich zdgig
auf Kupplungswelle aufschieben lassen. Wenn
Spiel vorhanden, mufy Laufbuchse erseizi warden!

Antriebs- und Kupplungs-Kettenrad wieder
abnehmen, Scheibenfeder in Kurbelwelle ein-
setzen und Ketlenrdder mit aufgelegter An-
triebskette aufsetzen,

Inneren Kupplungsmitnehmer auf Kupplungs-
welle aufsetzen.

Befestigungsschraube des Antriebskettenrades
mit Sicherung einsetzen, festziehen und sichern,

- Mutter auf Kupplungswelle (Linksgewinde)

50.

51.

52!

unter Beilage einer Wellenscheibe festziehen.

Drucknagel in Kupplungswelle und Kupplungs-
scheiben in Kupplungs-Kettenrad einsetzen.

Federteller, Druckfederkappen und Kupplungs-
druckfedern einsetzen, Halsmuttern anbringen
und gleichmdlfiig so weit anziehen, daly die
Stehbolzen etwa 1 mm vorstehen.

Abschluhdeckel auf Antriebsseite festschrau-

ben (Schrauben verschiedene Langenl); Kupp-

lungshebel mit Schraubenzieher durchdriicken

(auskuppeln) und gleichmdakiges Ausheben

der Kupplung prifen (Bild 130)..
Ungleichheiten durch Nnchsicllnn der Halsmuf-
fern uusgloldum
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Kupplungsdeckel nach Auflegen der Dichtung

aufsetzen und festschrauben.
Achtung auf Gummiring an der Anwerthebel-
welle!

Anwerf- und Fufschalthebel
festklemmen.

Nach Abnahme des Uleinfulldeckels Getriebe-
ol einfillen.
Olstand nicht héher als oberste Marke am Ul-
sfandsanzeiger des Einfilldeckels (Einfilimenge
ca. 1,25 Liter). Einfilldeckel festschrauben,
Wenn Lichtmaschine nicht erst nach Einbau
des Motors in den Rahmen angebaut werden
soll, Lichtmaschine anbauen; dazu:

aufsetzen und

Grundplatfe aufsetzen und festschrauben.
Scheibenfeder in Welle einsetzen, Glocken-
anker aufsetzen,

Unterbrechernocken und  Befestigungs-
schraube einseizen (wellenférmige Siche-
rungsscheibe nicht vergessenl), Schraube
(Rechisgewinde) festziehen.
Unterbrecherbriicke anbringen und fesi-
schrauben.

Kondensatorleitungen anschliehen und mit
Schellen an Unterbrecherbriicke festlegen.
f) Zindung einstellen (siehe Rand-Nr. 27. a).

g) Abdeckkappe aufsetzen.

e)

Untergruppe 2: Zylinder

Zylinder abnehmen und aufsetzen (Motor im Fahrgestell)

Sonderwerkzeuge:

Hakenschlissel Nr. 0903

. Zindleitung abnehmen und Seilzug des Ent-

lGfterventils (falls vorhanden) aushdngen.

. Krafistofthahn schliehen, Krafistoftleitung am

Kraftstoffhahn 16sen.

Vergaser samt Luftfilter ausbauen (siehe

Rand-Nr. 6. a).

. Auspuffrohr mit Uberwurfmutier losen (Ha-

kenschlissel Nr. 08891 bei RT 3 PS und RT 125,
Nr. 0903 bei allen Ubrigen Modellen ver-

wenden).

Achtung auf Auspuffrohr-Dichtungen!
Auspuffrohre nach aulien schwenken!

. Bei SB 350 und SB 500:

Kratistoffbehdlter ausbauen (s. Rand-Nr. 7. a).

. Ber NZ 350 und NZ 500:

Durchgehenden Rahmenbolzen a (Bild 133)
nach Loésen seiner Mutter entlernen, Hand-
schaltgestdnge aushéngen, Sattel abnehmen,
Kraftstoffbehalter hinten hochklappen und

mit Holzklotz abstitzen.

Achtung, Lenkungsdampfer anziehen, damit nicht
durch Anschlagen des Lenkers der Kralftsioff-
behalter beschadigt wirdl

. Bei RT3 PS und RT 125:

Zylinderbefestigungsmutiern 16sen, Gehduse-
Klemmschrauben am Zylinderfuly lockern,

. Bei allen idbrigen Modellen:

Zylinderdeckelschrauben 16sen und Deckel
abnehmen.

{Achtung auf Dichlungl), Zylinderfulimuttern I6sen,

9.

10.

11s

Bild
des

a
b

Hakenschlissel Nr. 08897

Zylinder vorsichtig nach oben -abziehen.
Achtung, dab Kolben nicht gegen Pleuelstange
oder Gehduse schlagl. Fuhdichiung nicht be-
schadigen!

Gehauseoftnung mit sauberem Putziuch als-
decken.

Aufsetzen des Zylinders in umgekehrier Rei-
henfolge.

Dabei Anweisungen beachten, die unter Rand-
Nr, 1.i) gegeben sind.

133. Anheben des Kraftstoffbehdliers beim Ausbauen

Triebwerkblockes bzw. des Zylinderdeckels oder
Zylinders bei NZ 350 und NZ 500

kurzer Rahmenbolzen (Saitelbefestigungsbolzen)

vorderer Befestigungsbolzen fir Krafistoffbehalter

Holzklotz :

([



Entliifterventil bei NZ 250/350 aus- und einbauen

Das Aus- und Einbauen des Entlifterventils bei NZ 250 und NZ 350 geschieht mittels des Steck-
schlissels Nr. 0100003 (Bild 134).

]M3181 l

°5

Bild 134,

Mil Sleckschlissel Nr. 0100003 erfolgt der Aus-

bau des Entlifterventils bei NZ 350

Untergruppe 3: Triebwerk

Pleuelbuchse ersetzen {Moter im Fahrgestell)

Sonderwerkzeuge. Seagerzange Nr. 0957
Buchsenauswechsler Nr. 0969 (K 768716)

. Zylinder abnehmen (siehe Rand-Nr. 1. c}.

. Kolbenbolzen-Sicherungen mit Seegerzange

Nr. 0997 entfernen.

. Kolbenbolzen aus Kolben herausdricken.

Wenn Bolzen im Kolben noch fesisiizt, Kolben
mit elekirischer Heizvorrichiung, Gasflamme oder
Heizkappe (Bild 118) anwdérmen, Bolzen her-
ausdricken, wenn die Warme nach den Bolzen-
augen heruntarzieht,

. Bei allen Modellen, aufer RT 3PS und RT 125,

Buchsenauswechsler Nr. 0969 ansefzen (Bild
Nr. 76).
Achtung auf richtige Lage der Schmiernulen in
der neuen Pleuelbuchse zu den Ulbohwngsn
des Plevelkopfes.
Neue Buchse einpressen, gleichzeitig alte
Buchse herausdricken (Achiung c:uf richtige
Lage der Ulnuten im Plevel). o

5%

Mit Handbohrmaschine Sd‘lmierléd]er durch-
bohren.

. Buchse autfreiben (verstellbare 15er Reibahle

— 12er bei RT-Modellen — mit grofyem Vor-
schub durchreiben, bis Kolbenbolzen 0,03 bis
0,05 mm Spiel hat.

UOlbohrungen und Buchse enigraten.
Bei RT 8 PS und RT 125:

Einpressen der neuen und Herausdriicken der
alfen Buchse wie unter Punkt 4 und 7 be-
schrieben, jedoch unter Verwendung einer
enfspr. Buchsenauswechsler Nr. 0969 selbst
anzufertigenden Vorrichtung fir 12 mm Bol-
zendurchmesser.

Kolben und Zylinder aufsetzen, wie unter
Rand-Nr. 1. i) beschrieben,

Weiterer Zusammenbau in umgekehrier Rei-
henfolge des Ausbaues. '
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Kurbelwellendichtung ersetzen [Motor im Fahrgestell)

Bei RT 3 PS und allen NZ-Modellen kénnen
die Kurbelwellendichtungen auf der Antriebs-
und der Lichimaschinenseite nur nach Zer-
legen des Motors, also nur bei ausgebautem
Motor, ersetzt werden (siehe Rand-Nr. 1. &)

- Bei RT 125 und KS kénnen die Kurbelwellen-

dichtungen auf der Antriebsseite nur nach Zer-
legen des Motors ersetzt werden (siehe Rand-
Nr. 1. ¢).-

- Kurbelwellendichtungen auf der Lichtmaschi-

nenseile isei RT 125 und KS:
Lichtmaschine abbuuen (siche Rand-Nr. 26. a).

Kurbelwellendichtung aus- und einbauen (siehe
Rand-Nr. 1. ¢).

Lichimauschine anbauen (siche Rand-Nr. 26. a).

Kurbelwellendichtungen auf der Anfriebsseite

bei SB-Einzylinder-Modellen:
Kupplungsgehéusedeckel abnehmen und An-
triebszahnrad abbauven (siehe Rand-Nr. 1, ¢),
Gewindekappe (Linksgewinde) mit
schlissel Nr, 0984 bzw. 08208 |&sen.
Dichtkappe mit Dichtung herausnehmen, Dich-
lung erselzen. Achtung aul Beilagscheiben hinter
Dichtkappe.

Kappen-

Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge des
Ausbaues (sieshe Rand-Nr. feg), ™

5. Kurbelwellendichfungen auf der Lichtmaschi-

nenseite bei SB-Einzylinder-Modellen:

Lichimaschine abbaven (siehe Rand-Nr. 24, a).
Cewindekappe (Rechisgewinde) mit Kappen-
schlissel Nr. 0984 bzw. 08208 I&sen.

Dichtkappe mit Dichfung herausnehmen, Dichtung
ersetzen, Achtung auf Beilagscheiben hinter
Dichtkappel '

Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge des
Ausbaues.

6. Aulere Kurbelwellendichtungen bei SB-Zwei-

zylinder-Modellen:

Antriebszahnrad bzw. Lichimaschine abbauen
(sieshe Rand-Nr, 1.¢) bzw. 26. a).

Befestigungsschrauben des Lagerflansches lasen,
Lagerflansch durch Einschrauben von zwej Be-
festigungsschrauben in  die vorgeschriebenen
Gewindelécher abdriicken,

Dichtungen aus den Lagerflanschen heraus-
dricken und neue einselzen (s. Rand-Nr, 1. ¢).
Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge des
Ausbaves,

Untergruppe 4: Motorschmierung

Allgemeines iiber die Mischungsschmierung

- Schmierung des Motors erfolgt bei allen

DKW -Kraftrad-Motoren
schmierung,

durch  Mischungs-

. Das Motorendl wird dem Kraftstoff vor dem

Einfillen in den Krafistoffbehdlter zugemischt.

- Das Mischungsverhdlinis betrégt fir alle Typen

— gleichgiltig welches Baujahr, welche Be-
triebsverhdltnisse, welche Betriebszeit (auch
Einfahrzeit) — 1:25, d. h, auf 25 Liter Krafi-
stoft wird 1 Liter Ol zugemischt.

. Sommer und Winter wird die gleiche Ol-

sorte verwendet.

. Als Motorendl dient Motorendl der Wehi-

macht oder eine Olsorte wie Shell 4 X (mittel-
dickflissiges Markenél).

6. Die Misdxungshersfellung erfolgt am besten

in einer besonderen Mischkanne mit Rihr-
werkzeug oder Stampfer, Steht diese nicht zur
Verfiigung, so wird im 20-Liter-Wehrmach-
Einheitsbehélter wie folgt gemischi:

Behdlter ca. /4 (5 Liter) mit Kraftstoff follen,
0,8 Liter Ol zuschiitten, Behalter verschliehen,
Inhalt durch kréftiges Schitteln und Schwen-
ken mischen, Behdlter &ffnen und restliche
15 Liter Krafistoff zugieken, Behdlter ver- .
schliehen und nochmals durch Schiitteln und
Schwenken mischen.

« Nur imv Notlall ist es zuléissig, das Ol in vor-

her genau abgemessener Menge in den in

‘den Krafistoffbehdlter einfliekenden Kraft-

stoffstrahl laufen zu lassen,

. Die UOl/Krafistoff-Mischung ist ohne Getfahr

einer Enfmischung mehrere Monate lagerfahig.



Untergruppe 5: Kupplung und Getriebekette

Gefriebekette priifen und ersetzen (Triebwerkblock im Fahrgestoll) a)

Bei RT 7125 und NZ-Modellen:
1. Geiriebedl ablassen (oder Krafirad auf Fuly-

Kette darf sich nicht mehr als insgesamt 15 mm
nach oben und unten bewegen lassen.

| M 6050 |

Bild 135.

raste der Lichimaschinenseite legen).

. Klemmschraube fir Fuhschalf- und Anweri-
hebel lockern, beide Hebel mit Schrauben-
zieher abdricken.

. Befestigungsschraube fir Kupplungsgehduse-

deckel |6sen und Deckel abnehmen.
Achtung! Dichtung nicht beschadigen! Bei fesi-
sitzendem Deckel leichte Seitenschlage mit dem
Gummihammer.

. Durchhang der Antriebskette an mehreren
Stellen prifen (Bilder 52/53).

. Einbau in

. Wenn Durchhang gréher:

Kupplung zerlegen, Kupplungs- und Antriebs-
kettenrad samt Antriebskette ausbauen (siehe
Rand-Nr. 1. ¢). :

umgekehrter Reihenfolge (siche
Rand-Nr, 1.1).

. Nach dem Zusammenbau Auffillen des Ge-

friebedles nicht vergessen (s. Rand-Nr. 9. h).
Wird das aite Ul wieder verwendel, beachien,
dafy dasselbe weder verunreinigt is| noch hinein-
gefallene Fremdkérper enthdit.

Kupplung iiberholen (Motor im Fahrgesteli)

Sonderwerkzeuge: Kupplungsspanner Nr. 8577

Kupplung ausbauen und zerlegen (siehe

Rand-Nr. 9. d) tGr SB-, Rand-Nr, 1. ¢) bei RT-,
KS- und NZ-Modellen),

Druckfeder-Kupplung RT 125 (Zugfeder-Kupplung
siehe Bild 22)

2. Bei RT 3 PS:

Kupplungsspanner Nr. 8517 einsetzen (Bild
Nr. 136), Spannschraube anziehen, bis groker

Sprengring in der Kupplungstrommel entlastet

ist, Sprengring herausheben. Spannschraube
lsen, Kupplungsspanner abnehmen und
Kupplung in Einzelieile zerlegen.

3. Einzelteile der Kupplung auswaschen.

Bild 136. Anwendung des Kupplungsspanners Nr. 08517
zum Spannen der Kupplungsfedern bei RT 3 PS zwecks
Herausnahme des grohen Kupplungsspannringes

4. Einzelieile prifen: |

Kupplungszahnrad bei RT 125 und NZ-
Modellen

Kupplungszahnrad ersetzen, wenn Z&hne schad-
haff. Bei einseitiger Abnutzung der Zahn-Stirn-
flachen stimmi Kettenspur nicht {in diesem Fall
melst auch Kelte unbrauchbar), Ketlenspur
dann beim Einbau prifen und ausgleichen, wie
unter Rand-Nr. 1.i) beschrieben.

Kupplungstromme/
Wenn Mitnehmer-Aussparungen ausgeschlagen,
Aussparungsriinder aufschweifen und Ausspa-
rungen dann pafrecht ausfeilen,

b}
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5 bl Stahl/scheiben Verziehen der Scheiben durch ungenigenden
“ Kupplungsscheiben prifen, ob plan. Nachrichten EEdEIidrUd( .(’!ahd"e F?dern, lee.dem schlapp,
verzogener Kupplungsscheiben meist nichi még- upplungsspiel zu gering, Schleifenlassen der

Kupplung durch den Fahrer).

lich, miUssen ersefzi werden. Blau angelaufene
Stahlscheiben sind meist verzogen. Riefen-
bildung macht die Stahlscheiben unbrauchbar.

Feste Kupplungsscheibe -und Kupplungs-
scheibe mit Federbolzen bei KS- und SB-
Modellen

Bei Riefenbildung Auflagefléiche nachdrehen (zu-
lassig 0,5 mm Dickenabnahme) und polieren.

Federbolzen bei .KS- und SB-Modellen

Prifen, ob Federbolzen rechiwinklig in der Kupp-
lungsscheibe sitzen  (Bild 139), schief siizende
Bolzen (die zum Versagen der Kupplung fohren)
ausrichten. Lose Federbolzen nachnieten. Ab-
genutzie Bolzen ausbohren, neuve Bolzen warm
einnieten, rechiwinkligen Sitz prifen. .

Korkscheiben

Wenn Korke. ausgebrockelt, stark verdli oder
bis auf 0,3 mm Gbersiehend abgenuizt, Korke
ersetzen oder vollstdndige Kotkscheiben ein-
bauen (Austauschverfahren &Lenulzenl). Beim
Einseizen neuer Korke diese ca. /2 Stunde in
Wasser einweichen, Korke abwechselnd von

Bild 137. Einzelieile der Drucklederkupplung RT 125 rechfs und links einsetzen (mit Schraubenzieher

(Zugfederkupplung siehe Bild 23) hineinhebeln). Kanten nicht verleizen. :

Kupplungsfedern .

Federn auf gleichen Druck (gleiche Lange) pri-
fen. Zu kurze Federn ersetzen. Méglichsi ganzen
Federsatz erneuern, wenn einzelne Federn zu
schlapp. '
Federteller und Druckplatte bei auf der Lichi-
maschinenseile zusammenliegenden Motor auf-
sefzen.

Kupplungslaufbuchse bzw. Laufring
Laufbuchse bzw. Laufring und Bohrung im Kupp-
lungszahnrad prifen und nachpolieren. Bei Rie-
fenbildung Laufring bzw. -buchse, wenn noi-
wendig, auch Kupplungszahnrad, ersefzen. Bei
starker Riefenbildung oder wenn Laufbuchse im
Kupplungszahnrad bzw. auf der Kupplungswelle

3 nicht ziigig aufzuschieben ist, sondern kiappert,

Laufbuchse bzw. -ring ersetzen.

PRSP I Dl S

Bild 138. Einzelteile der Kupplung fir NZ-Modelle 5. Bel RT 3 PS

Kupplung zusammenselzen (Korkscheibe, Siahl-
scheibe, Korkscheibe, Siahlscheibe, Korkscheibe,
dann inneren Mitnehmer mit Nutstick in Kupp-
lungstrommel einfihren, Kupplungsteller aui-
legen, Federteller mit in Federkappen eingesetz-
ten ‘Druckfedern auflegen. Kugellagerkappe mit
Kugellager und eingesefztem Kupplugszugstift
-einlegen, Kupplungsspanner Nr. 8517 einsefzen,
Federn durch Anziehen der Spannschraube span-
nen, bis Nut fir Sprengring in der Kupplungs-
trommel freiliegt, Sprengring einsetzen, Kupp-
lungsspanner entfernen), Kupplung einbauen,
wie unter Rand-Nr. 1.i) beschrieben.

6. Bel allen Ubrigen Modellen:

Einzelteile zusammenseizen und Kupplung ein-
bauven (siehe Rand-Nr. 1.i). ‘

Bild 139. Prifen der Federbolzan bei KS- und SB- 5 \weiorer 7usammenbau in umgekehrer Rei-
Modellen auf rechiwinkelige Stellung zur Kupplungsscheibe _

* (Grundscheibe) henfolge des Ausbaues.
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Unfergruppe 6: Vergaser

VYergaser aus-

1. Kraftstofthahn schliefen.

2. Krafistoffleitung am Krafistolthahn ldsen.

3. Luftfilterklemmschraube ldsen und Filler ab-
nehmen,.

4. Mischkammar-Abschiufmutier [8sen und Schie-
ber samt Mischkammerkopf an den Zugseilen
aus der Mischkammer he:ausziehen,

5. Zugseile aus Schiebern aushéngen, falls Er-
setzen der Schicber notwendig isi,

r::—aam

1. Schwimmergehausedeckel abschrauben,
Schwimmer samt Schwimmernade! heraus-
nehmen.

2. Befestigungsbolzen losen, Schwimmergehause
abnehmen.

3. Bei Einblock-Vergasern untere Anschlufmutter
lasen.

4. Hauptdise und Neadeldise herausschrauben.

5. Bei Amal-Vergaser (auher Einblocktyp) Misch-
kammermutier losen und Disenblock mittels
Rundholzstick aus Mischkammer nach vnien
herausdricken.

6. Leerlaui-Kraftstoffdise (bei Graetzin-Vergo-
ser) herausschrauben.

7. Leerlouf—LuHsfeIIschra.ube herausschrauben.

8. Alle Einzelteile in Kraftstoff auswaschen,

9. Einzelteile prifen:

Diisen

Disen mil Prehlufi durchblasen (nicht mecho-
nisch mil Draht oder dergl. sdubernt). Disen,
die Beschadigungen erkennen lassen oder bei
denen Verdacht auf nachgearbeilete Bohrung
besteht, ersetzen. Ausgeschlagene (zu lange im
Belrieb befindliche) Nadeldise erseizen. Disen-
grohe It. Einslelltabelle (siehe Rand-Nr, 4. d)
prufen, '

Stels serienméhige Dosengréfe und Original-
disen verwenden!

In keinem Fall Disenbohrung mit Disenreibahle
nacharbeiten, da Disenbohrung auf Durchiluf-
menge, nichi auf Bohrungsquerschnitt kalibriert!

und einbauen

6. Klemmschroube om Vergaserstuizen lockern

und Vergaser abziehen,

7. Anbau in umgekehrier Reihenfolge.

Dabei: Isolierbuchse am Vergaseranschlufy nichi
beschadigen!

Vergaser bis Anschlag aufschisben.
Mischkammer senkrecht siellen.

Beim Einfihren des Gasschiebers Disennadel
richtig in Bohrung des Dusensiockes, bzw. in
Nadeldiise einfithren, Nadel nicht beschadigen!
Gasschieber bei RT 3 PS nicht verdreht einsetzen
(Ausschnitt muf noch dem Lufifiller zu liegenl).

8. Leerlauf einstellen (siehe Rand-Nr. 6. c).

Vergaser zerlegen, iiberhelen, zusammenbauen

Disennadel
Nadel priifen, ob eingeschlagen oder verbogen.
Nicht einwandfreie Nadel ersetzen, Ausgeschla-
gens Klemmieder ersefzen.

Gasschieber
Schieber aul Verschleif prifen und, wenn not-
wendig, erseizen, Bei Amal-Vergaser auf rich-
fige Schieberkennzahl laut Einstelliafel achten
(siche Raond-Nr. 6.d). Bei starkem Verschleil
mulj auch die Mischkammer ersetzi werden, da
es Gasschieber mit Ubermaly nicht gibt.

Mischkammer-Bohrungen
Bohrungen in Mischkammer (und im Disenblock
bei Amal-Vergaser) mit Preflull durchblasen
bzw. mit Borste séubern. Im Disenblock beim
Amal-Vergaser ist die Leerlauf-Kraftstaffdisen-
bohrung nur mitlels Prelluft durchzublasen.

Leerlauf-Luftstellschraube
Spilze auf Beschadigung priifen. Bei Verletzung
Stellschraube ersetzen,

Schwimmer
Schwimmer auf Dichtheit prifen (Schitteln, bei
lackem Schwimmer Gerdusch hérbar). Lecksielle
feststellen durch Eintauchen des Schwimmers in
heifjes Wasser: Luftblasenaustritt an Lecksielie.
Leckstelle verldten; ganz wenig Lot auftragen,
~um Schwimmergewicht nicht unzuldssig zu er-
héhen. Vorteilhaft schadhafien Schwimmer er-
setzen,

Schwimmernadel und Nadelsitz

Nadelspitze auf Verschleily prifen, wenn einge-
schlagen ersetzen, da sonst zu hoher Krafistoff-
stand und dadurch Verénderung der Vergaser-
einstellung (Wirkung wie zu grolye Dise). Bei
starkem Varschleify (sehr langer Betriebszeit)
ouch Schwimmergehdusedeckel (Nadelsitz) er-
nevern,

e

al

b)
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Bild 140. Einzelieile des Amal-Vergasers

1 Lufischieber

2 Gasschieberanschlagschraube

3 .- Schwimmergehausedeckel

4 - Schwimmernadel

5 Schwimmer

6 Schwimmergeh&use

7 Dichtungen

8 Mischkammerkopf

9 Gasschieber

10 Nadelfeder

11 = Mischkammer

12 = Duisennadel

13 = Leerlaufluftstellschraube

14 = Disenstock

15 = Nadeldise

16 Haupidise

17 = Mischkammer-Haupimutier

18 = Befesligungsbolzen
Dichtungen

Beschadigte Dichtungen unbedingt ersetzen.

Kraftstoffstand

Prifen des Krafistoffstandes nur bei Amal-Ver-
gasern (auvfer Einblockiypen) méglich, Dazu
Schwimmergehduse mit eingebautem Schwimmer
mittels Befestigungsbolzen an Mischkammer-
Abschlufimutter anschrauben. Krafisioff zulaufen
lassen, Schwimmerventil mufy absperren, wenn
Kraltstoff 2—3 mm unter dem Rand der Misch-
kammer-Abschlufmutter steht. Bei zu hohem
Kraftstotfsiand Schwimmernadel ersefzen. Abhilfe
durch Unferlegen zuséizlicher Dichtung am
Schwimmergeh&useanschluly nur als Noibehalt
zuldssig,

10. Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge
des Ausbaues. Dabei bid11ungen nicht ver-
gessen, alle Teile fest, aber mit Gefihl an-
ziehen. Disennadelstellung laut Einstelltafel
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Bild 141. Einzelteile des Bing-Vergasers
1 = Disennadel
2 = Leerlauvfluifstellschravbe
3 == Schieberanschlagschravbe
4 = Nadeldise .
5 = Haupidise

Bild 142, Einzelteile des Graelzin-Vergasers
= Disennadel
Schieberanschlagschraube
Leerlaufluftstellschraube
Leerlautkrafistofidise
Nadeldiise

Hauptdise

ocwa Wl -
U T T

Rand-Nr. 6.d) beachten. Leerlauf-Luftstell-
schraube erst nach Anbau des Vergasers
an den Motor If. Einstelltafel Rand-Nr. 6. d)
bzw. It. Anweisungen Rand-Nr. 6. c) einstellen,



Einwandfreie Leerlauf-Einstellung ist nur maglich,

‘znn der Motor sich imechanisch sowie hinsichilich
seiner Vergaser- und Zindeinstellung in Ordnung
sefindet.

1. Leerlautkraftstoffdise sGubern (hel RT 3 PS
nicht vorhanden, dafir Houptdise stdubern).

2. Motor warmlaufen lassen,
Lufthebe!, falls vorhanden, ganz 6tinen,

Stzdschraube fur Gaszug-Seithille {auker bei
Ri 3PS und RT 125) so weit hineinschrauben,

[

dety Seindile 1 mm foten Gang hat.
i. Leerlou - Begrenzungsschraube (Schieheran-
schlagschraube) so weit nach rechis drehen,
dafy der Motor mil einer Drehzah! ven 500
bis 600 U/min (sehr schnelier Leerlauf} iGuft.

Bei RT 3 PS und RT 125 ist
vorhanden.

eine Anschlag-

schraube nicht Die Einstellung der

Leerlaufdrehzahl geschieht durch Herausschrau-
ben der Stellschraube fiir die Seilhille.

Bild 143. Einstellung der Leerlauf-Drehzahl bei RT-Model-
len mitlels der Seilhillen-Stellschraube (da keine Schieber-
anschlagschraube vorhanden),

5. Leerlaufluftstellschraube ohne Gewaltanwen-
dung ganz hineinschrauben (rechis drehen)
und dann '/2—11/2 Umdrehungen durch Links-
drehen &ftnen, .

i

Leerlauf einsfelien

in der Ubersichi der Vergosereinstallung Rand-
Nr. 6.¢) ist fir jedes Baumuster angegeben,
welcher ungefahre Ufinungsberaich fir die Lear-
laufluiistelischraube richtig isi. Disse Einstellung
mufy aber Oberprifll werdan, do sie vom me-
chanischen Zustand des Mators, vom Krafistoff
und von den Klimabedingungen abhdngig ist.
Die Einstellung mul so erolgen, dak der Motor
wrund” [Gufl und auch bei raschem Gasgeben
nichi durch den Vergaser zuriickpatischi hzw.
daf der Molor beim Geoswegnehmean nicht zu
Lrasen” beginnl,

6. Leerlauf- Begrenzungsschraube  (Schieberan-
schlagschraube) so weit nach links bzw.
Stellschravhe fir Seithdlle bei RT 3 PS und
RT 125 so weit nach rechis drehen, daf der
Metor gerade noch, ohine stehen zu bleiben,
im Leeriauf lault und cuch ber schnellem
Offnen vnd Schliehen der Droszel nichi stehen

bleibi.

7. Stellschraube fir Gaszug-Seilhille {auker bei

RT 3 PS und RT 125) so weil heiausschrauben,
daly nur noch ein ganz geringligiger toter
Gang der Seilhilie vorhanden ist. Gegen-
mutter festziehen.

Bild 144,
1 = Schieberanschlagschraube

Einstellung des Leerlaufs:

2 = Leerlaufluftstellschraube, beide durch

Gegenmutiern gesichert
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Vergaser-Einstellungen

Amal- Vergaser

74

Baumusier Vergasertyp Hauptdise Nadelsiellung Gasschieber L;"ﬂ:;:ﬂ::h:;}::a
RT 3 PS 68/412 N e 1l 5 —
RT 3 PS 68/412 ND 70 i 4 —_
RT 125 E 68/16 98 il 4 —
(mit Wirbelluftfilter: 88 ] 4)
SB 200 - 4/406 70 I 4/4 11/2
SB 200 M 74/406 80 | 4/5 2
SB 250 5/415 100 i 5/3 V434
S8 250 76/426 130 1 6/4 13/s
SB 350 5/415 125 1l 5/3 ) /4
SB 350 76/426 140 | 6/3 2%/2
SB 350 M 76/246 140 | 6/3 2%/2
SB 500 5/415 130 [H 5/3 3a—11/4
SB 500 M 76/427 140 il 6/3 1Y/2-—21/2
NZ 250 M 76/426 - 130 11 6/4 11/a
NZ 350 WM 76/456 140 mo 6/4 14/
(mit Wirbelluftfilter: 95 il 6/4 1Y)
NZ 500 WN 76/456 140 [ - 6/4 11/4
¢ 1
i 2
3 Bild 145, Schnitidarstellung des Wirbellufifilters
! i 4 1 = gereinigler Frischlufisirom
== 2 = Saugrohr
= ? 5 3 = Abdeckkappe
6 4 = Leitbleche )
5 = ungelilterter Lufisirom
7 6 = Fillergehduse )
8 7 == Halterung fir Siaubabselzbehélier
o 8 = EinfOlléffnung im Deckel des Staubabsefzbehélters
3 10 9 = Dichtung
i 11 10 = Deckel des Staubabselzbehdlters
12 11 = ausgefilterter Staub
. 13 12 = Haltefeder fir Deckel
13 = Staubabseizbehdlter




Bin g - Yergaser
Saumuster |Vergasertyp | Hauptdise | Nadeldise ::"‘i‘:; Einsalz ‘3{‘:;‘3[':;;”;:: L&“r:;i:;‘.”:i’;ﬁe
RT 125 | AJ1/16 N 85 2,73 I — — —
(mit Wirbelluttfilter: 75 2,73 ] e — —)
KS 200 | AJ1/20 90 — 1 3 0,40 V2~
NZ 250 | AJ2/24 100 2.7 il 5 0,55 3/s
NZ 350 | AJ2/24 110 2,7 i 5 0,55 2
mit 1 Bohrung '
12 mm @
(mit Wirbelluftfilter: 85 27 H 5 0,45 21/3)
mit 2 Bohrungen
12 mm
NZ 350-1| AJ 2/24 85 2,68 I 5 0,55 112
{mit Wirbel- mit 1 Bohrung
luftfilter) 1,2 mm
Graetzin- Yergaser
Baumuster | Vergasertyp | Haupidise | Nadeldise | Nadelstellung Kré;‘;’::f‘g‘;se ";"F:;‘:::“;‘;‘;ﬁe :
RT 3 PS Kf 13,5 75 6 - 30 y
RT 3 PS Ki 14N 65 05 1 — —
RT 125 K 16/A 80 1072 1l — e
(mit Wirbelluftfilter: 67 1072 1l — —)
" KS 200 Kf 208 97 10 i 35 2
KS 200 Kf 20/21 95 10 I 35 2
KS 200 Ke 208 95 11 I 40 2
NZ 250 Ke 24 125 12 1 40 1,5
NZ 250 H 24 115 21 I a 40 2
NZ 350 Ke 24 125 12 Hi . 40 2
NZ 350 H 24 105 21 Rl 40 11/2
(mit Wirbelluftfilter: 85 21 1l 40 11/2)
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Untergruppe 1: Kraftstoffbehilfer und -Leitungen

Kraftstoffbehdlter aus- und einbauen

1. Kraftstoffhahn schliefien, Kraftstoffleitung I6sen.

- Gesténge fir Handschaltung am Handhebel
entsplinten und aushangen (auvher bei RT 125).

. Bei NZ-Modellen: Schaltkasten nach Lésen der
beiden Halteschrauben aus Krafistoffbehalter
herausnehmen, Leitungen abklemmen und
zwecks  richtigen  Wiedereinbauves kenn-
zeichnen,

. Vorderen Befestigungsbolzen fir Kraftsioff-
Losen der Mutter entfernen.
Achtung vl Beilugen!

behalier nach

L Ber RT- und SB-Modelfen :

Hintcren Befestigungsholzen nach Lésen seiner
lermnen,

Bei NZ-Modellen:

Vorderen Rahmenbolzen der Hinterradgabel
nach Lésen seiner Mutter entfernen, Mutter
des hinferen Bolzens an der Hinterradgabel
lockern. Sattel abnehmen.

Fuiter

6. Kraftstotfbehalter

vom Rahmen abnehmen
(Achtung, nicht beschadigen!).
Bei NZ-Modellen Achivng auf Gummizwischen-
lage (bei neuester AusfGhrung unverlierbar)!

7. Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-

baues.

Achfung auf rid’:ﬁge'Lénge der Befestigungs-
schrauben fir Handschaltungssegment, Zu lange
Schrauben fllhren zur Beschadigung des Kraft-
stoffbehalters (Durchdricken der Behdlterwan-
dung).

Bei RT 3 PS richtige Einstellung der Handschal-
tung (siehe Rand-Nr. 9.f) besonders wichtigl

Achtung auf richtige Einbaufolge von Druck-
feder, Fihrungsbuchse und Beilagscheibe an der
Tankschaltungl

Beim Einbau der vorderen Befestigung Beilagen
nicht vergessen wund Leitungen bazw, Seilzige
mit fesilegen.

Bei KS- und SB-Modellen Lenkungsdampfer-
Absiitzung am Kraflstoffbehalier unter Verwen-

dung des richiigen Beilagestickes montieren.

Ermeto-Dichtringe einbauen

Die an den Enden der Kraftstoffleitungen verwen-
deten Schlipfringe (Ermeto-Dichiringe) sind stefs
so einzubauen, dafy der abgeschrégte Teil des
Dichtringes (2) in der Uberwurfmutter, der zylin-
drische (1) im Kegel des Gegenstickes sifzt, Nur |
so ist einwandfreie Abdichtung der Krafistoff- :

anschlisse gewdhrleistet.

7 2

Untergruppe 2: Auspuffanlage

7.

b)

Auspuffanlage

By ausbauen, zerlegen, reinigen, einbauen

[ K 2050]

Sonderwerkzeuge: Hakenschlissel Nr. 0903
Hakenschlissel Nr. 088971

1. Mutter (bzw. Schraube) am Auspuffrohr-End-
stick I6sen und Endstiick abnehmen.

3. Klemmschraube fir Auspuffrohr am Ausputf-
topf lockern.

2. Ausputftopteinsatz aus Topf herausziehen (mit

Gummihammer nachhelfen, wenn Einsatzstick 4. Befestigungsschraube des Auspufftopfes am

festsitzt). '
{Achtung, Topf und Topfrand nicht verbeulenl)
Bei RT 3 PS ist der Auspuffiopf nicht zerlegbar.
Wenn Einsatze sehr fest sitzen, Tépfe besser
vom Rahmen abbauen und dann zerlegen, um
Haltelasche zu schonen.

Rahmen I8sen und Auspufftopt abnehmen.

Aulerdem bel SB 500 und NZ 500 Befestigung
des Verbindungsstickes der beiden Auspufitdpfe
I8sen, Dazu bel NZ 500 zweckmdfhig Hinierrad
vorher ausbauen. '
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Auspufftopt der anderen Seite (auher bei
RT-Modellen) zerlegen und abbauen, wie
oben beschrieben.

Auspuffrohr-Uberwurfmutter am Zylinder mit
Hakenschlissel Nr. 0903 (Nr. 08891 bei RT-
Modellen) lésen und Auspuffrohre abnehmen.

Bild 146. Auspulliopf zerlegt

Rickstéinde aus Auspuffrohr und Auspufftopf

bzw. von den Einsaizsticken entfernen.

Die Reinigung erfolgt durch Ausbrennen der
Einzelleile Schmiedefever bzw. mit der
Schweifflamme, Eine vorhandene Verchromung
wird dabei unbrauchbar, Soll verchromte Ober-
flache unbeschadigt bleiben, so kann die Reini-
gung nur durch Auskratzen oder durch Einlegen
der Teile in ein Reinigungsbad (P 3) erfolgen.
Bei nicht zerlegbaren Auspufftépfen und bei
den Auspuffrohren ist dabei keine einwandfreie
Sauberung zu erzielen.

im

9.

10.

11.

T2

13.

14.

. Auspuffrohr und Auspufftopf mit Zylinderlack

anstreichen. .
Die Verwendung von Silberbronze (Ofenrohr-
bronze) zum Ansireichen der Auspuffaniage ist
unzulassig, weil dadurch die Warmeabfuhr ver-
schlechtert wird.

Bei fehlendem, unbrauchbarem oder zu
stark zusammengedricktem Dichtungsring an
der Auspuffrohr-Uberwurfmutter, Uberwurf-
mutfer und alten Dichtungsring abnehmen,
neven Dichfungsring und Uberwurfmutter wie-
der aufschieben.

Ausputfrohre unter Beilage unbeschadigter,
maoglichst never Dichtung am Zylinder mit der

Uberwurfmutter festschrauben.
Bei nicht einwandfreiem Bérdelrand zwei Dich-
tungen beilegen!

Ausputttopf aut Rohrende, unter - Beilage
never Asbestschnur, aufschieben und am Rah-
men festschrauben,

Klemmschraube fir Auspuffrohr am Auspufi-
topf festziehen.

Ausputfiopf-Innenteile wieder einsetzen, End-
stick aufschieben und Befestigungsmutter
(Schraube) anziehen,

Auspuffanlage der anderen Seite anbauen,

wie beschrieben.
Bei SB 500 und NZ 500 Verbindungsstiick der
Auspufftopfe befestigen,

Auspuffrohr ausbeulen

Uberwurfmutter: am Zylinder mit Hokenschlis-
sel Nr. 08891 bei RT-Modellen, Nr. 0903 bei
KS-, SB- und NZ-Modellen sowie Klemm-
befestigung am Auspuiftopt losen, Auspuff-
rohr abnehmen.

Bevlen an ungekrimmfem Rohrstiick:
Rundeisen (¢ 5 mm kleiner als Innendurch-
messer des Rohres) in Schraubstock einspan-
nen, Rohr an eingebeulter Stelle mit Schweif-
brenner auf Rotglut anwérmen und auf Rund-
eisen aufdricken, Beulen. mit Holzhammer
ausklopfen.

Beulen an gekrUmmiem Rohrstick:
Rundeisen, welches vorn leicht angekrimmt

ist und dessen Durchmesser 5—10 mm kleiner
ist als Rohr-Innendurchmesser, in Schraub-
stock einspannen, Rohr an eingebeulter Stelle
auf Rotglut anwarmen und auf Rundeisen auf-
schieben, Beule durch Andricken gegen ge-
krimmtes Ende des Rundeisens herausdricken.

. Beulen am gekrUmmien Rohrstiick lassen sich

nur am Anfang der Krimmung herausdricken,
sofern nicht im Handel erhdltliches Ausbeul-
werkzeug vorhanden ist. Sehr kleine Beulen
mit Hartlot ausfillen und vertfeilen.

. Stark verbeulte Rohre ersetzen.

. Rohr mit hitzebestédndiger Farbe (nicht Silber-

bronze) anstreichen und wieder anbaven,



Gruppe ,,6”

Untergruppe 1: Wechselgetriebe Seite
al Anwerfvorrichtung aus- und einbauen (Triebwerkblock im Fahrgestell) 80
b) Wechselgetriebe aus- und einbauen (Triebwerkblock im Fahrgestell) . 80
c) Wechselgetriebe abblocken (bei SB-Mcdellen) . . .. . .. ... ... 81
d) Wechselgetriebe zerlegen, Uberholen, zusammenbauen 81
e Wechselgetriebekette ersefzen . . . . . .. . ..o o000 85
f] Handschaltung einstellen . . . . . . .. .00 0oL oL b v nw 86
g) Nachiragliche Anderungen am Getiriebe NZ 250/350 . . .. .. .. .. 87
h) Wechselgetriebeschmierung . . . . . .. . . ... . oot e el b 89

10. Untergruppe 2: Geschwindigkeitsmesser-Antrieb

a) Antrieb nachiraglich einbauen (bei RT 125) . .. ... ... ... ... 91

79



9. Untergruppe 1: Wechselgetriebe

al Anwerfvorrichtung aus- und einbauen

Bel KS- und SB-Modellen:

1. Kupplungsseilzug aushéangen.

2. Befestigungsschraube des Kupplungsgehéuse-
deckels I6sen und Gehdusedeckel abnehmen
(mittels Kupplungshebels durch Drehen der
Kupplungsschnecke abdricken).

Achtung, Gelriebeschmiermittel auffangen!
Dichtung nichi beschadigen!

3. Keilbolzenmutter am Anwerfhebel 8sen, Keil-
bolzen herausschlagen und Anwerfhebel ab-
nehmen. Anwerfwelle mit Feder aus dem
Gehdusedeckel herausziehen,

4. Ist Ausbau des Anwerfzahnrades notwendig:

Kupplung abbaven (siehe Rand-Nr. 1.c).
Abdeckblech nach Lésen der Schrauben abneh-
men und Anwerfzahnrad aus dem Gehduse
nehmen.
Achtung au! Beilagscheiben an den Geiriebe-
lagern, sie missen beim Zusammenbau dori
wieder beigelegt werden, wo sie entnommen
wurden|

5. Alle Teile auswaschen und auf Verschleik
prifen (Anwerfzahnrad, Anlaufsegment in
Abdeckblech, Sperrklinke, Sperrklinkenfeder,
Rickzugfeder, Keilbolzen, Lagerbuchse im
Gehdusedeckel, Freilaufrollen, Federn und
Rollenlautbahnen im Anwerfzahnrad und auf
Anwerfhebelwelle bei KS mit Klemmrollen-
Anwerfvorrichtung).

6. Anwerfzahnrad in Gehduse einlegen und
Abdeckplatte nach Einlegen der beim Zer-
legen enfnommenen Beilagscheiben an den
Getriebelagern festschrauben.

7. Kupplung anbauen (siehe Rand-Nr. 1. i).

8. Anwerthebelwelle in Schraubstock einspannen,

9

10.

11.

12.
13.

14,
15.

16.

17.

18.

19.
20.

- Rickzugfeder aufschieben und einhdngen,

Kupplungsgehé&usedeckel aufschieben und
Rickzugfeder in Deckel einhdngen.

Gehéusedeckel 11/2 bis 2 Umdrehungen ent-
gegen dem Uhrzeigersinn (links) drehen.

Deckel festhalten, Anwerfhebel aufschieben
und Keilbolzen einsetzen,

Keilbolzenmutter aufschrauben und festziehen,

Bei KS mit KIemmrollen~Anwer{vorrid1iung:
Fihrungsklétzchen und Rollen in Nutstick der
Anwerfhebelwelle einlegen und dur
ten Bindedraht Rollen zuriickdriick
Herausfallen sichern,

Bei SB-Modellen:

Sperrklinkenfeder und Sperrklinke einseizen und
durch umgelegten Bindedrahi zurlickdriicken und
gegen Herausfallen sichern,

ch umgeleg-
en und gegen

Deckeldichtung auflegen.

Kupplungsgehéusedeckel ansetzen,
Dabei Zapfen der Anwerfhebelwelle in Anwerf-

zahnrad und in Lagerbichse des Getriebe-
gehduses einlegen,

Bei KS mit Roisd\en—Anwerfvorrid-nfung:
Anwerfhebel beim Ansefzen in waagerechie
Lage bringen,

Gehdusedeckel an das Gehduse hinan-

schieben, bis nur nach ein Spalt von 23 mm
verbleibt.

Bindedraht |6sen und herausziehen, Deckel
ganz zur Anlage bringen, ‘

Halteschrauben (Achtung, verschiedene Lan-

genl) mit Federringen einsetzen und ‘'von der
Mitte aus festziehen., '

Kupplungsseilzug einhéngen.

Getriebeschmiermittel auffillen (siehe Rand-
Nr. 9. h).

b) Wechselgetriebe aus- und einbauen (Triebwerkblock im Fahrgestell)

Bei den Baumustern RT, KS und allen SB-Model-
len kann das Ausbaven der Getriebeteile nur
nach vorherigem Ausbau des Triebwerkblockes
aus dem Fahrgestell erfolgen.

Bel NZ-Modellen:
1. Kupplung ausbauen (siehe Rand-Nr. 1. c).
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2.

3.

4,

‘Ges!c"mge des Fuhbremshebels am Fulfhebel
entsplinfen und aushéngen.

Mutter am Fubbremshebellager 15sen, Fuls-
bremshebel abnehmen. :

Kettenschutzbefestigungsschraube 13sen und
Kettenschutz nach hinten herausziehen.
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5. Bei NZ 500: 7. Handschaltgestiénge entsplinien und ab- 9. bl
Auspuffrohr-Uberwurfmutter rechls lésen und nehmen.

 Kiemmschraube fir Auspuffrohr am Auspuff-

' topf lockern, Auspuffrohr abnehmen. 8. Weiterer Ausbau der Getriebeleile siehe
Lichtmaschine abbauen (s. Rand-Nr. 26. a). Rand-Nr. 1. c).

Befestigungsschrauben der Abdeckkappe an . . ; L
der Antriebsseite [6sen und Kappe abnehmen. 9. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge

6. Keltensieckglied offnen und Kette abnehmen des Ausbnies,

(durch Anhanger Laufrichtung kennzeichnen!).

Wechselgetriebe abblodken bei SB-Modeilen ¢}
Arbeifsumfang siehe Rand-Nr. 1. b)

[cis0] Wechselgetriebe zerlegen, iiberholen, zusammenbauen o}

Sonderwerkzeuge:
Kupplungsspanner Nr. 15742 (K 7687119) Keltenradhalter Nr. 0700032 (X 7687123)
Gegenhaiter Nr. 01839 (K 7687117) Abzieher Nr. 07738 ( K7887115 )
Abzieher Nr. 01856 (K 7687/22)

Bei RT 3 PS, RT 125, KS- und NZ-Modelien: 4. Federbolzenmuttern entsichern und [Ssen.

sk Roum-bi 1. 58 B 1.9 5. Spannschraubenmuiter zurGckschravben und

Bei SB-Einzylinder-Modellen: RKupplungstedern enisponnen. Spannschraube
entfernen, Sicherungsblech, Federteller und
Kupplungstedern abnehmen, Mutter auf Kupp-
lungswelle entsichern, Gegenhalter Nr. 01839

I. Nasen am Sicherungsblech fir Kupplungs-
druckpilz  aufbiegen und Druckpilz heraus-

nelinen, ansefzen und Mutter ouf der Kupplungswelle
2. Kupplungsspanner Nr. 15142 in Kupplungs- IGsen (Linksgewinde), Sicherungsblech ab-
welle einschrauben, nehmen.

Richtige Spannschraubenmulfer mit Kegel ver-
wenden, damit das Kupplungsdrucklager nicht
beschadigt wird! (Bild 147.)

3. Spannschraubenmutter anziehen, um Feder-
bolzenmuttern zu entlasten.

Bild 148. Gegenhalier Nr. 01839 zum Haiten der Kupp-
lung beim Lésen und Festziehen der Kupplungshauptmutier

6. Abzieher Nr. 01856 auf die Federbolzen auf-
setzen und mit den 4 Federbolzenmuttern

Bild 147. Kupplungsspanner Nr. 15142. Spannschrauben- )
mutier muly einen Kegel haben, damit Drucklager nichi festschrauben. Kupplung durch Anziehen der
beschadigt wird Druckschraube abziehen.
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9. d’ 7. Kupplung zerlegen, Einzelteile prifen und
Uberholen (siche Rand-Nr. 5. b).

8. Die 6 Halteschrauben der Abdeckplatte fir
die linksseitigen Getriebelager 16sen, Abdeck-
platte abnehmen,

9. Anlaufblech an der Abdeckplatte auf Abnut-
zung prifen, bei starkem Verschleifs auswech-
seln. Prifen, ob Abdeckplatte plan ist, wenn
notig, ausrichien.

10. Anwerfzqhnrod aus dem Gehduse nehmen,

11. Scheibenfedern aus der Kupplungswelle ent-
fernen.

12. Getriebekettenrad  mit Kettenradhalter Nr.
0100032 halten und Mutter am Kettenrad
l6sen  (Linksgewinde). Abdeckkapsel ab-

nehmen,

13. Abzieher Nr. 01738 voll auf Gewinde des
Cetriebekeltenrades aufschrauben und Ket-
tenrad durch Anziehen der Druckschraube ab-
ziehen, Filzring abnehmen.

14. Die 6 Befestigungsschrauben der Abdeckplatte
un der rechten Getriebeseile l6sen, Abdeck-
platte samt Dichtung abnehmen,

Achtung auf Beilagscheiben an den Kugellagern,
missen beim Zusammenbau dort, wo sie eni-
nommen wurden, wieder beigelegl werden!

15. Die 7 Halteschrauben des Getriebegehduse-
deckels 1&sen, Gehdusedeckel abnehmen,

{Leichte Schlage mit Gummihammer gegen Ge-
hausewarze und auf Kupplungswelle), Achtung
auf Dichiung!

16. Getriebewellen mit Lagern aus dem Gehduse
schlagen.

17. Gehduse und alle Teile auswaschen,

18. Getriebewellen, Getriebezahnréder, Schalt-
klaven, Lager und Scheibenfedern auf Ab-
nutzung prifen, wenn nétig, ersetzen.

19. Schalthebel durchschalten und prifen, ob
Sperrkugel unter Federdruck steht und ord-
nungsgemdfy einrastet. Schalistein auf Ab-
nutzung prifen und, wenn nétig, erneuern.

Beim Einbau eines neven Schalisteines darauf
achten, daky derselbe auf seiner Lagerung Spiel
hat, ohne zu klappern,

82

20. Lager des Schalthebels im Getriebegehduse-

21

22.

23,

24,

25,

26.

deckel auf unzulassiges Spiel priifen.

Wenn Spiel zu grof, Pahstifl aus dem Schalt-
hebel herausschlagen, Schalthebal vom Schali-
hebel-Lagerbolzen abziehen und Lagerbuchse
herausdriicken, Neue Buchse so weit eindriicken,
dafy nach Aufsetzen des kleinen Schalthebels
auf dem Schalthebel-Lagerbolzen ein Léngsspiel
von 0,1 mm vorhanden ist; Pahstift wieder ein-
schlagen.

Gefriebeweflen zusammenbaven (Zahnrader,
Schaltklaven und Lager aufstecken), Rollen-
lager missen stets auf der Kupplungs- bzw.
Kettenradseite der Welle sitzen,

Schalthebel im Getriebe in Stellung des zwei-
ten Ganges bringen,

Anwerfzahnrad in Gehdause einsefzen, Ab-
deckplatte fir die linksseitigen Getriebelager
am Getriebegehduse festschrauben,

Getriebegehduse auf Heizplatte anwdrmen
und auf Holzunterlage legen.

Beide Getriebewellen gleichzeitig. in das Ge-
hduse einfihren, dabei Schaltstein in Fih-
rungsrille des Schalfrades einlegen, dann die
Lager der Getriebewellen in die Lagersitze
driicken.

Bild 149. Der Schaltstein mufy in der Fihrungsrille des

Schalirades liegen

Getriebegehdusedeckel anwdrmen, Gehduse-
dichtung auflegen und Deckel auf die Ge-
triebelager aufsetzen. ‘

Die Schaligabel mulj dabei die Kugel des
Schalihebels im Gelriebe erfassen.

27. Deckelschrauben unter Beilage von Feder-

ringen einsefzen und festziehen.
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28. Lageraubenringe mit Hohldorn zuriickschla- Gegenhalter Nr. 01839 ansetzen, Hauptmutter 9. d’
gen. Beim Zerlegen entnommene Beilag- aufschrauben {Rechisgewlnde) und festzishen.. :
scheiben an .den Getriebelagern einlegen, Sicherungsblech umbérdeln.

bis oberste Beilagscheibe mit Gehausefléche

plan liegt (bei Bedart weitere Beilagscheiben 35. Kupplungsfedern aufschieben, Federfeller mit
verwenden). Drucklager und Sicherungsblech auflegen,
Kupplungsspanner Nr. 15142 einschrauben
und durch Anziehen der Spannschrauben-
mutter Feder spannen, bis Bund der Feder-
bolzen am Federfeller vorsteht.

29. Abdeckplatie unter Bei!uge der Dichtung fest-

schrauben,
Dabei Antriebskeftenrad zur Zenfrierung des
Dichtungsbundes der Abdeckplatie aul Geiriebe-

lle . vorlaufi {setzen,
e ARREaRe: au 36. Federbolzenmutter aufschrauben und fest-

30. Geiriebekettenrad abnehmen, Filzring auf- ziehen. Nasen am Sicherungsblech umbérdaln.
legen, Scheibenfeder in Welle einsetzen, An- :
fricbskettenrad  aufsefzen und Haltemutter  37. Kupplungsspanner entfernen, Kupplungsdruck-

nuch Beiluge der Abdeckkappe aufschrauben bolzen einsefzen und durch Umbérdeln der
uticd feslzichen [Linksgewinde). Nasen am Sicherungsblech sichern.
€~ 1 2 ¥ { 3 Th " i
31. Scheibenfedern in Kupplungswelle einsefzen. Bel SB 500 |
32. Kupplung zusammensefzen. Reihenfolge der 1. Nasen am Sicherungsblech fir Kupplungs-
Einzeliaile: druckpilz autbiegen und Druckpilz heraqus-
1. Kupplungsscheibe mit Federbolzen nehmen,
2. Korkscheibe )
3. Zwischenscheibe (Stahlscheibe) 2. Kupplungsspﬂnﬂef Nr. 15142 lﬂ--KUPplunQS-
4. Kupplungslaulring (abgeseiztes Stick des welle einschrauben.
Ringes nach hinten) Richtige Spannschraubenmutier mit Kegel ver-
5. Kupplungszahnrad wenden, damit das Kupplungsdrucklager nicht
6. Mifnehmer ; beschadigt wird!
7. Zwischenscheibe (Stahlscheibe) mil nac:
gerichlelen Zungen 3. Spannschravbenmutier anziehen, um Feder-

8. Korklamelle
9. Zwischenscheibe (Stahlscheibe) mit nach inne

gerichteten Zungen 1. Federbolzenmutiern entsichern und l&sen.
10. Korkscheibe

bolzenmutter zu. entlasten.

11. Kupplungsscheibe (Abschlufi-Stahlscheibe).

Spannschraubenmutter zuriickschrauben und
Kupplungsfedern entspannen. Spannschraube
entfernen, Sicherungsblech, Federteller und
Kupplungsfedern abnehmen, Mutter auf
Kupplungswelle entsichern, Gegenhalter Nr.
01839 ansetzen und Multer auf der Kupp-
lungswelle lésen (Linksgewinde), Sicherungs-
blech abnehmen,

6. Abzieher Nr. 01856 auf die Federbolzen auf-
setzen und mit den 4 Federbolzenmutiern
testschrauben, Kupplung durch Anziehen der
Druckschraube abziehen. '

7. Kupplung zerlegen, Einzelteile prifen und

Bild 150. Einzelteile der SB-Kupplung . uberholen (sieche Rand-Nr. 5. b)
. 8. Befestigungsschrauben fir Getriebegehduse-
33. Kupplung aut Kupplungswelle aufschieben. deckel |8sen, Deckel abnehmen.
Achtung, Scheibenfedern nicht herausdricken! Achtung auf Dichtungl

34. Federfihrung (Unterlegscheibe) und Siche- 9. Vorgelegewelle und Schalirdder auf der Vor-
rungsblech zwischen die Federbolzen legen, gelegewelle herausnehmen,
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9. d] 10.

11
12.

13.

14,

15.

16.

17.

18.

19.

20.

84

Befestigungsschrauben der Abdeckplatte an
der Kupplungsseite lésen und Platte ab-
nehmen.
Achtung auf Beilagscheiben an den Lagern, sie
missen beim Zusammenbau dort wieder bei-
gelegt werden, wo sie beim Zerlegen entnom-
men wurden.

Anwerfzahnrad herausnehmen.

Scheibenfedern aus der Kupplungswelle ent-
fernen.

Gehduse aut geeignete Holzunterlage legen
und Kupplungswelle von der Kupplungsseite
her aus dem Lager herausschlagen,

Bundlager der Kupplungswelle, falls Ver-
schleify fosistellbar, aus dem Gehduse heraus-
dricken,

Getriebe. seile mit Lagern aus dem Gehéduse
schlagen.

Gehduse und alle Teile auswaschen. Einwand-
freie Lauffldche des Schaltrades auf der Kupp-
lungswelle wichtigl

Das néachst dem Kupplungslager sitzende, auf
die Kupplungswelle aufgekeille Zahnrad ab-

ziehen, um Keil prifen. Zahnrad wieder

aulpressen.

Getriebewellen, Gelriebezahnrader,  Schalt-
klaven, Lager und Scheibenfedern auf Ab-
nutzung prifen, wenn nétig, ersetzen. Zwei-
kantbefestigung des aufenliegenden kleinen
Schalthebels prifen. Schalthebel ernevern,
wenn hier Verschleily feststellbar.

Bei Undichtheit (Fettaustritt) an der Vor-
gelegewelle auf der Kettenradseite Gewinde-
kappe abschrauben (Rechfsgewinde), Dichtung
ersetzen und Kappe wieder aufschrauben.

Muly wegen Verschleifs das unter der Abdeck-
platfe an der rechten Getriebeseite sifzende
Rollenlager ernevert werden, Abdeckplatte
abschrauben, Rollenlager aus dem Gehduse-
deckel herausdriicken, neues Lager in er-
warmfen Gehdusedeckel eindriicken, beim
Abnehmen der Abdeckplaite entnommene
Beilagscheiben wieder einlegen, Abdeck-
platte aufschrauben und Rollenlager durch
Zurickschlagen mit Hohldorn zur Anlage
bringen.

Bundlager an der Kupplungsseite in erwérm-
tes Gelriecbegehéuse einsetzen, falls qus-
gebaut.

7]

22. Abdeckplatte an der Kupplungsseite

21. Kupplungswelle in das Bundlager einsetzen.
Dazu Gehéuse mit Bundlager auf geeignele
Unterlage (Rohrstiick) aufseizen und Kupplungs-
welle einpressen oder mif Gummihammer ein-
schlagen (Bild 151).

Bild 151. Einsefzen der Kupplungswelle
unter Verwendung eines Rohrstickes als
Auflage fir das Getriebegehéiuse

vOor-
laufig festschrauben,

23. Rader der Vorgelegewelle (linkes und mifi-

leres Zahnrad) zunéchst ohne Vorgelege-
welle in das Gehéuse einsefzen,
Schalistein dabei so in Rille des Schaltrades
einlegen, dah abgerundefe Seite des Schalf-
steines nach hinfen zeigt. Bund des Schaltrades
auf der Vorgelegewelle muly in der Fihrungs-
nute des Schaltrades auf der Kupplungswelle

eingesetzi sein (Bild 152),

Bild 152. Der Schalfstein muk so in der Rille des Schalt-
rades liegen, dafy abgerundete Seite nach hinten zeigt;
Bund des Schalirades auf der Kurbelwelle mufs in der Fih-
rungsnute des Schalirades auf der Kupplungswelle liegen.



24,
25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

Schalthebel in Stellung des 3. Ganges bringen
(Schaltrad ganz nach der Kupplungsseite
dricken).

Vorgelegewelle in Zahnréder und Lager ein-
tihren, Zahnrad der Antriebsseite auf Vor-
gelegewelle aufschieben. :

Gehdusedeckel unter Beilag® der Dichtung

festschrauben.
Achfung, Schrauben verschiedene Lédngen! Feder-
ringe unterlegen,

Abdeckplatte an der Kupplungsseite wieder
abschrauben, Lager der Vorgelegewelle mit
Huobidorn zurickschlagen. So viel beim Zer-
fegen entnommene Beilagscheiben beilegen,
bis letzie Beilagscheibe 0,1 mm hinter der Ge-
hauscflache zuricksteht (damit die Vorgelege-
welle 0,1 mm Langsspiel erhalt), Wenn not-
wendig, weitere Beilagscheiben verwenden.

Anwerfzahnrad einsetzen und Abdeckplatte
festschrauben.

Abdeckplatte unter Beilage der Dichtung fest-

schrauben.
Dabei Anfriebskettenrad zur Zentrierung des
Dichtungsbundes der Abdeckplatie auf Getriebe-
welle vorlaufig aufsetzen.

Gelriebekettenrad abnehmen, Filzring auf-
legen, Scheibenfeder in Welle einsetzen, An-
triebsketienrad aufsetzen und Haltemuti:
nach Beilage der Abdeckkappe aufschrauben
und festziehen (Linksgewinde).

Scheibenfedern in Kupplungswelle einsetzen,

Bei RT 125 sowie NZ-Modellen:

1.
2,

Gelriebedl ablassen.

Klemmschrauben des Fufischalthebels und des
Anwerfhebels losen, beide Hebel abziehen
(wenn notwendig, mit Schraubenzieher ab-

dricken).

. Deckeldichtungsschrauben lésen.

. Deckel abnehmen.

Leichte Schldge gegen Dedkelrand mit Gummi-

hammer. Nicht mit Schraubenzieher zwischen -
Dichtungsflachen einstechen! Deckeldichfung nicht
beschédigenl -

. Kupplung und Motorenkettenrad samt An-

triebskefte ausbauen (sieche Rand-Nr. 1. c).

32.

33,

34,

35.

34

37.

6,

10.

1.

Kupplung zusammensetzen.

Einzelteile:
1. Kupplungsscheibe mit Federbolzen
2. Korkscheibe
3. Zwischenscheibe (Stahlscheibe)
4. Kupplungslaufring (abgesetztes Stick des
Ringes nach hinten)
5. Kupplungszahnrad
6. Mitnehmer
7. Zwischenscheibe (Stahlscheibe) mit nach auken
gerichteten Zungen
8. Korkscheibe
9. Zwischenscheibe (Stahlscheibe) mif nach innen
gerichtetlen Zungen
Korkscheibe

10. ;
Kupplungsscheibe (Abschlufi-Siahlschelbe).

11.

Kupplung auf Kupplungswelle aufschieben.
Achtung, Scheibenfedern nicht herausdriicken!

FederfGhrung (Unterlegscheibe) und Siche-
rungsblech zwischen die Federbolzen legen,
Gegenhalfer Nr. 01839 ansetzen, Mutter auf-
schrauben [Rechisgewinde) und festziehen.
Sicherungsblech umbérdeln.

Kupplungsfedern aufschieben, Federteller mit
Drucklager und Sicherungsblech auflegen,
Kupplungsspanner Nr. 15142 einschrauben
und durch Anziehen der Spannschraubenmut-
ter Feder spannen, bis Bund der Federbolzen
am Federteller vorsteht.

Federbolzenmuttern aufschrauben und fesi-
ziehen, Nasen am Sicherungsblech umbérdeln.

Kupplungsspanner entfernen, Kupplungsdruck-
bolzen ansetzen und durch Umbérdein der
Nasen am Sicherungsblech sichern.

Getriebekette ersetzen

Fluchfen des Kupplungs- und Motorenketten-
rades prifen (siehe Rand-Nr. 1. ).

. Kupplung und Motorenkettenrad samt An-

triebskette einbauen (siehe Rand-Nr. 1. ). -

s Deckeldidﬂung auflegen.

. Gehdusedeckel ansetzen und Deckelschrauben

mit unfergelegten Federringen (Achtung,
Schrauben verschiedene Léngenl) einsetzen
und festziehen, .

Anwerfhebel und Fulischalthebel aufschieben
und Klemmschrauben anziehen.

Getriebed! auffillen (siehe Rand-Nr. 9, h).
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Reihenfolge der 9. dl '



9. f) Handschaltung einstellen

Nach jedem Aus- und Einbau von Motor oder 4. Fluchten die Bohrungen nicht, Gegenmutter
Kraftstoffbehalter ist (auker bei RT 125) die Ein- der Gelenkgabel lockern und Gelenkgabe!
stellung der Handschaltung zu prifen, dazu: verdrehen,
lucht ie-
1. Handschalthebel in Leerlaufstellung bringen. Wenn Bc:hrungen fluchten, Gegenmutier wie
; der festziehen.
4 lésen. a -

4 Bigicnbel umn Schuligesiunge i 5. Bei Verschleify Teile ersetzen, da ausgeschla-
Falls Gestdnge noch nicht angeschlossen, auch Boh b Gelenkbol tof
kleinen Schalthebel am Gelriebe in Leerlauf- sene .O fihigen zw elenkboizen foien
stellung bringen. Gang im Schaltgestéinge hervorrufen, der

‘ . zum Verschalten bzw. nicht vélligem Einschal-

3. Schaltgestange ansefzen und prifen, ob sich ten der Gange und damit zu Getriebebesché-

Gelenkgabelbolzen zwanglos einfihren las- digungen fihrt.
sen, ob also Bohrungen der Gelenkgabel und
des Schalthebsls fluchien. 6. Gelenkgabelbolzen einsetzen und sichern,
gl Nachtrdgliche Anderungen am Wechselgetriebe NZ 250/350
I. Fufischaltung bei NZ 250/350 3. Bei Besfellung von Ersatzteilen fiir die Schal-

1. Um die Schaliwege zu verkirzen, sind bei
NZ 250 ab Mofor Nr. 1064730 und bei
NZ 350 ab Motor Nr. 995761 die Kurven-
walzen zusammen mit einigen anderen Tei-
len geandert worden.,

2. Es werden ersefzi:

Kurvenwalze Nr. 122424-0

durch Kurvenwalze Nr. 126411-0
Zahnsegment Nr. 122435-1

durch Zahnsegmeni Nr. 126412-0
Schaltstange Nr. 122426-1

durch Schaltstange Nr. 126413-0
Anschlag Nr. 122425-0

durch Anschlag Nr. 126414-0
Schalthebel Nr. 122444-0

durch Schalthebel  Nr. 126456-0

Linke Geh#usehélfte
bei NZ 250 Nr. 124014-1

durch Gehdusehdlfte Nr. 124014-2
bei NZ 350 Nr. 122036-1
durch Gehdusehdlite Nr. 122036-2

Gehduse vollistiindig

bei NZ 250 Nr. 109152-0 )
durch Geh{iuse Nr. 109299-0
bei NZ 350 Nr. 109153-0

durch Gehéuse Nr. 109300-0

Deckel auf der
Antfriebsseite Nr. 124017-0
durch Deckel Nr. 124017-1
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tung ist deshalb zu priffen, welche Ausfithrung
in Frage kommt, da die Teile einzeln unter-
einander nicht austauschbar sind.

ll. Modul-verstérkies Schalfrad bei NZ 350

1

Zur Erhéhung der Betriebssicherheit bej be-
sonders hohen Beanspruchungen wurden bei
Getrieben bis Mofor Nr. 1180 600 die am
meisten beanspruchten Getrieberdder, und
zwar das Schaffrad Nr. 122245-1 und das
dazugehérende Zahnrad Nr. 122209-1, von
Modul 2,5 auf Modul 3 abgedndert.

. Die beiden Rader mit vérgréfjen‘em Modul

haben die Ersafzteilnummern Schaltrad Nr.
122261-0, Zahnrad Nr. 122262-0.

. Wird eines der beiden Zahnréder Nr. 122245-1

oder Nr. 122209-0 unbrauchbar, so muly
stets ein Satz der neuen Ré&der, Ersatzteil-Nr.
122261-0 und 122262-0, zusammen eingebaut
werden. Bei Bestellung eines der beiden Rader
Nr. 122245-1 oder Nr. 122209-1 wird deshalb
stefs ein Saiz der im Modul verstérkten Ge-
frieberader Nr. 122261-0 und Nr. 122262-0
zum Versand gebracht.

. Bei Unbrauchbarwerden eines der beiden

verstéirkten Zahnrader Nr. 122261-0 oder
122262-0 - werden selbstversiéindlich diese
Rader auch einzeln geliefert, jedoch mufy
dann bei der Bestellung die neve Nummer
ausdricklich angegeben werden.




L.

7240717 -1
e 722224-0
. 9697
109438-0
722237-0
122207-2
- 7222531
i - = 122261-0)
=4 112007
e £
122219-C —@E
M g e | e -
Lt Fur Ersalzzwecke nurnogh
moqulverstarktes
Schaftrad 122 261-0 und

Zohnred 122262-0 verwenden.
(Nur paarweise mbglich!)

Bild 153. Getriebednderungen bei NZ 350: Modul-Verstarkung des Schaffrades Nr. 122245-1 und
des Zahnrades Nr, 122209-1

Versfarktes Gefriebe fiir NZ 350

. Ab Motor Nr. 1180 601/72 tragen die Motoren

hinter der Motornummer die Buchstaben VG
(nversiarktes Getriebe”). Diese Getriebe sind
insgesamt verstarkf, um ihre Lebensdauer

Gang normales Getriebe:

2. Aus nachstehender Zusammensiciiung ist die

Anderung des Ubersefzungsvericilinisess er-
sichtlich:

am Getriebe am Gelriebe

versidirktes Getriebe:
19zdhn. Kettenrad

auch bei aufergewéhnlicher Beanspruchung 1928hn. Kettenrad  18z5hnig
normal zu halten, auferdem wurde durch 1 15,9 20,7 21,8
Anderung des Ubersetzungsverhéltnisses die 2. 8,9 10,7 11:3
Steigfahigkeit des Kraftrades erhéht und 3. 6,6 6,7 74
Schrittfahren in der Kolonne ohne Kupp- 4, 48 4,8 5.1
lungsbetatigung erméglicht.
1222537 107.4 7124017-3
Zir
7094380
@F’?ﬁ * 24 2.23\ 122231-0
BN o \ 722201-5
____ z wm.%ﬂﬁ_,x»_:f_ 7222455
@-‘ 126221-0
e =
Rl T
e T} 505
| !Z b, 1 )
) K j
7%
: Jw '
Mit Frdser 828 bis auf eine (7727057 )
\ n‘:s*fé. vgn 6lmm ausgesenkt,

Bild 154. Gelriebednderungen bei NZ 350: Verstdrkung des Getriebes und Anderung der
Obersetzungen
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Das verstarkie Getriebe enthélt gegeniber der
normalen Ausfihrung folgende neuen Teile:
Deckel auf Antriebsseite Ersatzt.-Nr. 124017-5
Kupplungswelle Ersatzt.-Nr. 122201-5
Vorgelegewelle Ersatzi.-Nr. 122202-5
Zahnrad auf Vorgelegewelle

Ersatzt.-Nr. 122209-5
Ersatzt.-Nr. 122245.5
Ersatzt.-Nr. 122247-5
Ersatzt.-Nr, 122248-5
Ersafzt.-Nr. 122249-5
Ersatzt.-Nr. 122250-5
Ersatzt.-Nr. 126221-0

Schaftrad mit Buchsen
Zahnrad fir 1. Gang
Schaltrad

Zahnrad fir 2. Gang
Zahnrad fir 3. Gang
Sprengring (2 Stick)

Die linke Geh&usehalfie, Ersatzt.-Nr. 122036-2,
ist um die Mitle der Vorgelegewelle mit
82 mm «/ bis auf eine Tiefe von é1 mm, ab
Mitie Gehause (Trenntlache) gerechnet, aus-
gesenkt oder ausgedreht.

. Das Schaltrad fir den 1. und 3. Gang, Ersatz-

teil-Nr. 122246-1, ist auf der Stirnseite der
grofen Schaltklauen von 58 mm () ab an der
Stirnseite der Verzahnung 15° abgeschragt.

. Getriebeteile der neuen, der normalen und

der verstarkten Ausfihrung sind einzeln unter-
einander nicht austauschbar. Bei Ersatzteile-
Bestellungen auf Getriebeteile ist es deshalb

zur Vermeidung von Falschlieferungen not-
wendig, die Mofornummer mit aufzugeben.

. Die verstarklen Getriebeteile kénnen voll-

stdndig auch nachtraglich an Stelle der nor-
malen Getriebeteile eingebaut werden.

Es missen dann alle unter Punkt 2 aufgefihr-
ten Ersaizteile bestellt werden. Die linke Ge-
héusehdlfte, Ersatzieil-Nr. 122036-2, ist dann
um die Mitte der Vorgelegewelle gerechnef,
um 82 mm ¢ bis auf eine Tiefe von 61 mm,
ab Mitte Gehduse (Trennflache) gerechnet,
auszusenken oder auszudrehen.

. Gehduse fir das normale Getriebe werden

nicht mehr geliefert, sondern nur noch Ge-
hduse fir das verstérkte Getriebe. Kommen in
dieses Teile des normalen Getriebes zum
Einbau, so muf der Deckel auf der Aniriebs-
seite Nr. 124017-1 (vom normalen Getriebe)
verwendet werden,

. Soll der Deckel auf der Antriebsseite Nr.

124017-5 (verstérkies Getriebe) fir das nor-
male Getriebe bis Motor Nr. 1180 600 ver-
wendet werden, so mulf auf der rechten
Lagerseite fir die Kupplungs-Vorgelegewelle
je eine Ausgleichscheibe (Nr. 122259-0 bzw.
122560-0) beigelegt warden (Bild 155).

7240775
- 105 g5
_____ '
hﬁr@: : o
i
Fr—=qt .
W2 , N 122260-0

s
Siriy,

Bild 155. Getriebednderung bei NZ 350: Verwendung des Deckels auf der Antriebsseaite Nr. 124017-5
(vom verstérkien Getriebe) fiir normales Getriebe



Gefriebeschmierung

Bei RT 3 PS, KS 200 und SB-Modellen:
1. Getriebe und vordere Kraftibertragung wer-

den gemeinsam geschmierf.

. Als Schmiermittel findet eine Mischung aus
2/3 Ambroleum oder Wehrmacht-Einheitsfett
und /3 Motorensl Verwendung,

. Normale Getricbedle oder Motarendl sind fir
diesen Schmierungszweck wungeeignet und
fOhren zum Versagen der Kupplung.

. Die EinlGllung des Getriebeschmiermittels er-
folgt bei RT 2'/2 PS nach Abnahme des Deckels
oben wul dem Gelrichegehduse und nach
Abnahme des Kupplungsgehdusedeckels je
zur Halfte in Getriebe- und Kupplungsgehduse.
Bei RT 3 FS erlolgt die Einfillung nach Her-
ausschrauben der Schaltsperre (Sechskant) in
das Geiriebe-, nach Herausschrauben der
Einfollverschraubung oben auf dem Kupp-
lungsgehduse in dieses.

Bei KS- und SB-Modellen ist seitlich am Kupp-
lungsgehdausedeckel eine Sechskant-Einfullver-
schraubung angeordnet, durch die das Ein-
tillen gemeinsam {ur Kupplungs- und Getriebe-
gehduse erfolgt.

Bild 156. Geiriebeschmierung bei RT 3 PS:
EinfGllverschraubung fir Schmiermittel im Getriebe
= Einfillverschraubung fir Schmiermitiel im Kupplungs-

gehause
= Ablafyverschraubung

. Bei génzlich geleertem Gehduse betragen die
Fillmengen: '
RT 3 PS etwa 0,5 Liter (0,25 u. 0,25 Liter)

KS 200 efwa 0,8 Liter
SB 200, 250, 350

etwa 1 Liter
SB 500 etwa 1,5 Liter

6.

10.

Die Nachfiillung erfolgt nach Bedarf; der Ver-
brauch an Getriebeschmiermittel ist verschie-
den (abhdngig von Ulsorte, Motorbeanspru-
chung und Moforzustand). Kontrolle alle
2000 km.

. Zur Prifung des Schmiermittelstandes ist bei

SB-Modellen ab Baujahr 1937 am Kupplungs-
gehdusedeckel eine Ulstands-Prifverschrau-
bung angeordnet, die beim Einfilllen ge&finet
wird. Einfillen, bis Auslaufen an der Prii-
otfnung erfolgt. Prifen nur bei warmem Motor.

Bei KS- und dlteren SB-Modellen erfolgt die
Pritung durch die Einfilléffnung bei laufen-
dem Motor, Es ist geniigend Schmiermittel
im Getriebe, wenn die Kupplung bei ihrer
Drehung einen Fetistrahl nach oben wirft. Es
empfiehlt sich, diese Prifung auch bei den
SB-Modellen ab Baujahr 1937 durchzufihren.

. Bei RT 3 PS erfolgt die Kontrolle ebenfalls

durch die Einfilléffnung. Wegen des kleinen
Durchmessers der Offnungen ist das Schmier-
mittel zum Einfillen durch Anwdrmen leichi-
flissig zu machen oder mitiels einer Fettpresse
einzudricken.

. Zum Ablassen des Getriebeschmiermittels be-

findet sich unten am Gehduse eine Ablaf-
schraube.

Alle etwa 12000 km ist das Getriebeschmier-
mittel bei warmem Motor abzulassen, efwa
/2 Liter Spulal auvfzutillen, die Maschine 2 bis
3 km zu fahren, das Spuldl wieder abzulassen
und dann wieder neves Getriebeschmiermittel
aufzufillen. '

Tritt Schmiermittel an der Entliftungsbohrung
der Einfillverschraubung aus, so kénnen fol-
gende Griinde vorliegen:

Falsches Schmiermittel (falsch oder nicht ge-

mischt).

Zu viel eingefilli.

Entliftungsbohrung innen mit Feti verlegt.

Falsche Stellung der Entliftungsbohrung.
Das Eniliftungsloch muflf nach vorn oder
schriig nach vorn cben in Richtung auf den
Zylinderflansch zu, stehen, damit der von der
Kupplung hochgebrachte Fetistrahl nicht die
Bohrung frifft. Wenn nofwendig, Anderung
durch Unferlegen zweiter Dichtung unter die
Einfillverschraubung.
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9. h] Bei RT 125 und NZ-Modellen:

1.

Getriebe und vordere Kraftibertragung wer-
den gemeinsam geschmiert,

. Als Schmiermittel findet Getriebedl oder —

fir Wehrmachtmaschinen
Motorendl Verwendung.

ausschliehlich —

Bei Verwendung von Getriebesl (Getriebed!
wie z. B. HDL) ist im Winter — bei Tempera-
turen unter 0° C — eine Fillung von '/2 Ge-
triebedl und /2 dinnem Wintersl einzubringen.
Fir Wehrmachtmaschinen ist im Winterbetrieb
Motorendl der Wehrmacht ,Winter” zu ver-
wenden. Es ist bei Temperaturen unter
— 30° C mit 15% Oftto-Kraftstotf (75 ccm bei
RT 125, 150 cem bei NZ 350) zu verdinnen.

Eine Fett-Ol-Mischung darf fir diese Bau-
muster unter keinen Umstanden verwendet
werden, weil dadurch Getriebebeschadigungen
unvermeidlich wéren.

. Das Einfillen des Getriebeschmiermittels er-

folgt bei RT 125 und NZ 350-1 nach Herqus-
schrauben der oben auf dem Getriebegehduse
befindlichen Einfillverschraubung, bei den
Ubrigen NZ-Modellen nach Abschrauben des
grofien Einfilldeckels seitlich am Kupplungs-
gehause.

. Bei ganzlich geleertem Getriebe betragen die

Fillmengen:

RT 125 etwa 0,5 Liter
NZ 250 und 350 etwa 1,0 Liter
NZ 350-1 etwa 1,0 Liter
NZ 500 etwa 1,25 Liter

Bild 158.

6. Das Nachfillen erfolgt nach Bedarf; der
Verbrauch an Getriebeschmiermitiel ist ver-
schieden (abhéngig von Olsorte, Motorbean-
spruchung und Motorzustand). Prifung alle
3000 km.

Deckel der Einfilldfinung mit Olstandszeiger fir
Getriebed| bei NZ-Modellen

7. Zur Prifung des Olstandes ist bei RT 125

und NZ 350-1 an der Uleinfﬁllversdwraubung
ein Mefstab, bei den Ubrigen NZ-Modellen
ein  Mehstreifen mit Marken angeordnet.
Olstandsprifung nach Herausnehmen von
Verschraubung bzw. Deckel und Abwischen
des Mehstabes, dann Mefistab wieder ein-
fGhren (Deckel wieder ansefzen bej NZ-
Modellen); Mefistab nicht einschraubenl

8. Der Olstand ist in Ordnung, wenn der Be-
- netzungsrand zwischen den beiden Marken

Bild 157: Einfillverschraubung und Mefstab fir Getriebed!
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bei RT 125

Bild 159, .Ablafwersdtmubung fir Getriebeschmiermitiel
bei RT 125 (1);
2 = Schmiernippel fiir Fulbremshebellagerung



am Mefstab liegt. Ist die untere Marke
erreicht oder unterschritten, so ist sofort nach-
_zuh’)ilen.

9. Zum Ablassen des Getriebeschmiermittels ist
unfen am Gehduse eine Ulablafschraube an-
geordnet.

10. Alle 10000 km ist das Getriebeschmiermittel
bei warmem Motor abzulassen, etwa /2 Liter
Spuldl aufzuflllen, die Maschine 2—3 km zu
fahren, das Spilél wieder abzulassen und eine

Neutillung Getriebeschmiermittel einzufillen
Bild 160. Ablafverschravbung fir Gelriebeschmiermittel

bei NZ-Modellen (1);
2 = Druckschmierkopf fir Kippsiénderiagerung

Untergruppe 2: Geschwindigkeiisnﬁesser»&nirieh . 10.

Anfrieb nachfréglich einbauen {bei RT 125} al
1. Vorderrad aus Gabel ausbauen. und geschmierte Behrungen sinseizen und
Lagerstopfen Nr. 144879-1 einschrauben (Bild
2. Gegenhalteplatie durch Abschrauben der Nr. 162).
Sechskantmutter losen. Beim Einschrauben des Logerstopfens Nr, 146879-1
ist ein genau passender Schravbenzieher zu ver-
3. Bremsbacken von Gegenhal!eplaﬂe ab- wenden, damif die 5chiilze des Gewindestoplens

nicht beschadigi werden. Der Slopfen ist fest

nehmen.
anzuziehen,

4. li Bohiungen fir Antrieb des Geschwindig-
tLeitsmes.ers  eingedrickte Schutzkappe mit
. raubenzieher entfernen.

5. Aniriebsritzel mit Welle Nr. 146878-1 und
Scheibe Nr. 143899-0 in vorher gut gereinigte

Bild 161, Schutzkappe enifernen Bild 162, Anfriebsrilzel mit Welle und
; Scheibe sowie Lagersiopfen einsetzen

91



noch
10. a)

6. Sperrbolzen Nr. 122882-0 und Druckfeder
Nr. 122883-0 in kleine Bohrung der Gegen-
halteplatte so einsetzen, dal die in den
Bolzen eingefrédste Rundung nach der Boh-
rung zeigt (Bild 163). In dieser Stellung

den eingedriicklen Sperrbolzen mit Kerbstift
2X14 mm KS 3 Nr. 20633 verstiften, (Stift mit
einem Dorn einschlagen.)

Bild 163, Sperrbolzen mit Druckfeder einsetzen

7. Bremsbacken mit Federn und Gegenhalte-
platte aufseizen.

8. In der Nabe vorgesehenes Loch fir Haken-
sprengring Nr. 20605 (Bild 164) freimachen.

Bild 164,
scheiben aufschieben und mit Sprengring sichern

Dichtungsringe und Schraubenrad mit” Anlaui-

9. Hakensprengring Nr. 20605 auf Schroubenrcld
Nr. 146877-0 aufsetzen.

10. In Bild 164 gezeigte Einbauteile in folgender
Reihenfolge einbauen:

a) Anlaufscheibe mit 40 mm Innendurchmesser
Teile-Nr, 143884-0,

92

Bild 165. Schraubenrad ferlig eingebaut

b) Dichlungsring Nr. 143826-0 mii offenem Teil
der Dichiung nach aufjen.

) Anlaufscheibe mit 38 mm Innendurchmesser
Teile-Nr. 146880-0.

d) Schraubenrad Nr, 146877-0.

Haken des Sprengringes mufy beim Aufseizen
genau Gber der in der Nabe vorhandenen Boh-
rung zu liegen kommen. Das Schraubenrad ist
nach Zurickdriicken des Hakens vom Sprengring
" Nr. 20605 vorsichtig durch leichte Schlage mit
* einem Holzhammer so weit aufzupressen, bis
Hakensprengring in das Loch der Naben ein-
schnappt (Bild 165),

. Gegenhalteplatte unter Drehen vorsichtig quf
Achse aufsetzen,

Sollfe sich hierbei Widerstand zeigen, so klemmt
wahrscheinlich die Dichtung in der Bohrung der
Gegenhalieplatie. Diese Teile sind dann auf
Gratbildung zu untersuchen,

12. Prifen, ob Vorderrad sich bei festgehaltener

Gegenhalteplatie leicht drehen lakt.

Bei efwas schwerem Gang wird sich die An-
friebsritzelwelle wéahrend des Betriebes bald
einlaufen, bei sehr schwerem Gang dagegen
Antriebsritzel nochmals herausnehmen, nur Ge-
windesfopfen einschrauben und Bohrungen in
Gewindesiopfen und Gegenhalieplatie mit ab-
geseizter . Reibahle (unten 6 mm (¢, oben
7 mm @) aufrelben.- ‘

13. Sechskantmutter auf Ad'nso aufschrauben und
festziehen,



14. Vorderrad in Gabel einbauen.

15. Mutter des Gabelbolzens Nr. 146613-1 I&sen

und dafir Zwischenscheibe Nr. 09322, Halter
Nr. 09317 und Sondermutter Nr. 09321 auf- |

schrauben (Bild 166).

Geschwindigkeitsmesser in Halter einsetzen
und festschrauben.

16. Welle Nr. 09318 nach Eindriicken des Sperr- |
bolzens in die Gegenhalieplatte einfihren und |

daraut am Geschwindigkeitsmesser befestigen. | &\

Bild 166.

Anbau des Geschwindigkeitsmessers an der Gabal
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Uniefgruppe 1: Vorderradgabel

Sonderwerkzeuge:

Bei RT-Modellen

T

Antriebswelle fir Geschwindigkeifsmesser,
falls vorhanden, aushdngen.

. Zugseil fir Handbremse aushéngen.

L Vorderochsmuiiem lésen und Vorderrad her-

ausnehmen.

-

- Belestigung des vorderen' Kotfligels |ésen

un.' Kottligel abnehmen.

- Schuivwerfer éffnen und  Leitungsanschlisse
abklemmen,
v:ngen (am besten mit farbigem Draht) kenn-
svhinen, um Wiederanschlufy zu erleichiern.

Scheinwerfer-Befestigung lésen und Schein-
werfer abnehmen.

- Vorderen oberen Gabelgelenkbolzen nach

Losen der Mutter herausziehen; Geschwindig-
keitsmesser, falls vorhanden, abnehmen.

Bild 167. Gabelausbau bei RT 3 PS:

= Vorderer oberer Gelenkbolzen

= Bolzen fir mitileres Gummilager
Abschlufiieller am mitileren Gummilager

* Abschlulileller am unferen Gummilager

= Vaorderer unierer Gelenkbolzen

= Kolfligelbefestigung

= QGabelscheide

~N bW =

Gabél aus- und einbauen

Ringschlisse! Nr. 01843 (K 7687/24)
Ringschldssel Nr. 08796 (K'7687/25)

8. Lagerbolzen tir Démpfungsgummiband am

10.

Lenkungs-Klemmkopf entsplinten und heraus-
ziehen,

. Bolzen fir mittleres Gummilager enisplinten

(bei RT 3 PS) bzw. Befestigungsschrauben (bei
RT 125) herausziehen..

Die anderen drei Gabelgelenkbolzen nach
Lésen der Muttern herausziehen, Gabel-
gelenke und Gabelscheiden abnehmen.

Bild 168. Vordergabel-Ausbau bei RT 125:

{

Lagerbolzen fir Dichtungs-Gummiband
am Klemmkopf

= Rollengummi

= oberes Gelenksiiick

= Dichfungs~-Gummiband

= Bolzen fir mittleres Gummilager

= Abschlulteller am mittleren Gummilager
= Hauptfederbénder

= Abschlufeller am unteren Gummilager
= Gabel

LY I« BN . N T SR VI N ]
I

1. Einbau in umgekehrter Reihenfolge, Ein-
héingen der Gummibénder s. Rand-Nr. 13. a).
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11. a] Bei KS-, SB- und NZ-Modellen:

1. Antriebswelle fir Geschwindigkeitsmesser aus-
hangen.

2. Zugseil for Handbremse aushangen.

3. Radmuttern lésen und Vorderrad herausneh-
men (bei NZ 500 Bremstrommel).

4. Befestigungen des Vorderrad-Kotfligels ldsen
und Kotfligel abnehmen.

5. Scheinwerfer &ffnen und Leitungsanschlisse
abklemmen.
Leilungen kennzeichnen, um Wiederanschiuh zu

erleichtern, E
Scheinwerferbefestigung 16sen und Schein- Bild 170. Lésen der kleinen Lenkkopfmutter (26 mm SW)
werfer abnehmen  (hierzu  Winkelschlussel mit Ringschitssel Wr. 01843
19 mm SW Nr. 0100011 verwenden).

6. Vorderen oberen Gabelgelenkbalzen nach
Loésen der Mulier entfernen, Geschwindigkeifs-
messer sami Hallekappe abnehmen.

Bild 171, Losen .der grofien Lenkkopfmutter (36 mm SW)
mit Ringschlissel Nr. 08796

9. Abdeckkappe fir Vorderfeder abnehmen.

10. Befestigungsschraube fir Vorderfeder im
Gabelklemmkopf lésen. ‘

Bild 169. Gabelausbau bei NZ 350:

1 = Federbelestigungsschraube . .

7 = Lager 1o CelsHeIen &if Klomohopl 1. D.s‘e anderen drei Gabelgelenkbolzen nach
3 = ohews; GoblGalenibolien Losen der Muttern (und Entfernen der Rei-
4 = Gelenkbolzen im Kreuzkoptf bungsstofjdémpfer bei SB- und NZ-Einzylinder-
5 = unferer Gabel-Gelenkbolzen Modellen [siche Rand-Nr. 14, b] nach Ausbau

des Flissigkeits-Stofjdampfers bei NZ 500)
herausziehen, Gelenkbiigel und Gabelscheiden

7. Handgriff des Lenkungsdampfers abschrauben. scavil AMerdmiodiar i,

8. Beide Lenkungsmuttern (25 und 36 mm SW)
mit Ringschlissel Nr. 01843 bzw. 08796 16sen. 12. Einbau in umgekehrter Reihenfolge.
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Gabelgelenke nachstellen 11. b}

Eine Nachstellung der Gabelgelenke ist nur bei Bel KS-, SB- und NZ-Modellen [aufjer SB 500):
Langsspiel moglich. Héhenspiel der Gelenke kann 1. Gabelgelenkbolzen nach Lésen der Mutfer
nur durch Ersetzen der verschlissenen Einzelteile herausziehen,

behoben werden. Da die einwandfreie Straken-
lage und damit die Sicherheit des Fahrers wesent-
lich von der Spielfreiheit der Gabelgelenke ab-
hangen, ist der Fahrer auf die Wichtigkeif der
regelmahigen Abschmierung aller Gelenkstellen
der Vorderggbel hinzuweisen; frotz Pilege ent-
slehendes Langsspiel ist wie folgt zu beseitigen:

2. Abstandhilsen aus Gabelgelenk bzw. Gabkel-
oder Kreuzkopt herausnehmen und durch Ab-
schleifen einer Stirnseite so weit kirzen, bis
Langsspiel ausgeglichen ist. (Wdahrend des
Abschleifens mehrfach nachprifen, dafy Ab-
standshilsen nicht zur kurz werden. Genau
winklig schleifenl)

Bei RT 3 PS:

1. Bei Langsspiel in den hinteren Gelenklagern
Muiter des Gelenkbolzens lockern und Ge-
lenkbolzen so weit anziehen, bis Langsspiel
ausgeglichen ist [Achtung, Gelenke nicht fest-
klemmen!), Mutter wieder festziehen.

2. Bei Langsspiel in den vorderen Gelenklagern
linke Vorderachsmutter 16sen, Gabelbolzen-
muttern links ldsen, Bolzen fir mittleres
Gummilager entsplinten, linke Gabelscheide
abnehmen,

Bild 172. Gabelausbau bei NZ-Modellen

3. Ausgleichscheiben an den vorderen Gabel-
gelenkbolzen beilegen, bis dieselben mit dem
Ansaiz der Gabelgelenkbolzen biindig liegen.

kleine Lenkkopfmutter

grofie Lenkkopfmutter
Lenkkopi-Klemmschraube

Klemmkopf

Federbefestigungsschraube

Abstandhiilse (dieselbe muly 0,1 mm vorstehenl)

2 T |
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4. Gabélscheide wieder anbauen. Nach dem
Anziehen der Muttern prifen, dafy Vorder-
gabelgelenke nicht festgeklemmt sind, notfalls
Gabelscheide nochmals ausbauven und eine
Beilagscheibe entfernen.

3. Eingefettete Abstandhilsen uad Gabelgelenk-
bolzen wieder einsetzen, Muttern anziehen.

4. Prifen, ob das Gelenk nicht festgeklemmt ist.

Bei RT 125: Bei SB 500:

1. Bei Langsspiel in den hinteren Gelenklagern - Bei Léngsspiel if‘ den_hinieren Gabelgelenken
Nachstellung wie bei RT 3 PS beschrieben. Nachstellung wie bei SB- und NZ-Modellen

beschrieben.

2. Bei Langsspiel in den vorderen Gelenklagern 2. Bei Langsspfel der vorderen Gabelgelenke
Nachstellung wie bei SB- und NZ-Modellen Nachstellung durch Beilage von Beilagschei-
beschrieben. ben, wie bei RT 3 PS beschrieben.

- Gabel priifen und richten c)

a) Gabelscheiden richten, sondern nach den drei Hauptbohrun-

1. Beim Prifen der Gabelscheiden durch An- gen der Gabelscheide. ‘
visieren nicht nach der inneren Bérdelkante Gy i
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2. Zur Prifung vorteilhaft selbst anzufertigende
Lehre (Bild 173) verwenden. Falls nicht vor-
handen, die drei Hauptbohrungen der einen
Gabelscheide auf ebener Unterlage an-
zeichnen, dann andere Gabelscheide auf

die angezeichnete Unterlage auflegen. Ange-
zeichnete Punkte und Bohrungen der zweiten
Gabelscheide missen Ubereinstimmen.

: Bild 173
Richtplaite mit Bolzen zum Prifen der Gabelscheiden

3. Decken sich die Zeichen nicht mit den
Bohrungen der Gabelscheide bzw. ist die
Cuabelscheide nicht auf die Bolzen der Lehre
aufzuschieben, so mufy die Gabelscheide ge-
richtet werden,

Dazu Gabelscheide zur Schlagdampfung am
einen Ende mit Pulzlappen umwickeln und mit
der Knickslelle auf Hartholzklotz aufschlagen.
Nicht anwiirmen! .

4. Zwischen den einzelnen Schladgen priifen, ob -

Bohrungen in die richtige Lage gekommen
sind.

5. Durch Anvisieren der Gabelscheide prifen,
ob dieselbe nicht seitlich verzogen ist, wenn

verzogen, kalt ausrichfen, wie oben be-
schrieben.

Bei NZ-Modellen:

Bei verzogenem Gabelquerjoch Nietung lésen
und neues Querjoch einsetzen.

b} Gelenkbigel

f. Ausrichten der Gelenkbigel nur in den Bligel-
armen moglich, bei verzogenem Querjoch
Gelenkblgel durch neue ersetzen.

2. Ausrichten von Gelenkbiigeln ohne Prifvor-
richfung — nur im Schraubstock — ist nicht
zu empfehlen.

Wenn bei behelfsmafjiger Instandseizung doch
notwendig, dann gul passanden Bolzen in die
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Gelenkbiigelbohrung einfGhren, damit

Richten des Gelenkbigels das Querjoch nicht
verbogen wird.

3. Zur Prifung und Ausrichtung der Gelenkbigel
vorteilhaft Vorrichtungen (Bild 174/175) selbst
anfertigen und verwenden,

Bild 174. Prif- und Richivorrichtung fir Gelenkbigel (auf

Verschrankung). Der durch die freien Bohrungen des Ge-

lenkes gelegte Prifsiab mufy an beiden Seifen der Vor-

richtung aufliegen; anderenfalls Nachrichten des einen

Gelenkarmes, wobei der andere durch den Avuilegekloiz
abgesiiizt ist

4. Ausrichten der Gelenkbigel bei nicht rechi-
winkliger Stellung der Bigelarme zum Quer-
joch kalt im Schraubstock, Ausrichten ver-
schrénkter Bigelarme unter Verwendung der
in Bild 174 gezeigten Vorrichtung (Unterlegen
eines Auflageklotzes unter den einen und
Schlagen auf den anderen Gelenkbiigelarm.
Gelenkbigel nicht anwéirment).

Bild 175. Pritvorrichtung fir Gelenkbigel (auf Verwinke-
lung); nach vorheriger Priifung des einen Gelenkarmes auf
rechiwinklige Stellung zum Querjoch wird miltels der Skala
die symmetrische Slellung des anderen Gelenkarmes gepriff

baim

gt
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1. Gabelgelenke aut Hohenspiel prifen.
Dazu Krafirad auf Mitielsténder stellen, Len-
kungsdémpler (auler bei RT-Modellen) an-
ziehen, Vorderradkotiliigel mii der rechten Hand
fassen, wie Bild 179 zeigl, Daumen der linken
Hand auf Trennfuge an den Gabelgelenken
legen, Vorderbau in Fahririchtung hin- und her-
bewegen. Unzulassiges Spiel wird dabei fishibar.

Bild 176.
auf unzuldssiges Langsspiel

Prifen der Gabelgelenklagerung

2. Haben die Gabelgelenke fihlbares Héhen-
spiel (verursacht durch mangelnde Schmie-
rung, lange Betfriebszeit, schlechte Stralen),
so kann dieses nicht durch Nachstellen besei-
tigt werden. Es macht sich der Einbau neuer
Teile notwendig, der Umfang des Neuteile-
bedarfes ist bei den einzelnen Modellen in-
folge unterschiedlichen Auftbaues der Vorder-
gabel-Gelenklagerung verschieden.

Bei RT-Modellen
Lagerung in der Gabel:
1. Vorderrad ausbauen,
2. Gabelscheiden ausbaven.

3. Bei geringem Verschleily vordere Gelenkbol-
zen erseizen, '

4. Bei starkem Verschleify bei RT 3 PS und RT 125
oben Gelenkhebel ausbauen und ersetzen,
bei RT 125 unten Gabel ersetzen,

5. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

7¥

Ausgeschlagene Gabelgelenklager instandsetzen

Lagerung im Kreuz- und Klemmkopft:

1. Bei geringem Verschleily hintere Gelenkbol-
zen ersefzen,

2. Bei starkem Verschleify Vorderrad und Vorder-
gabel (siehe Rand-Nr. 20.a) und 11.a) sowie
Kreuzkopf ausbauen (siche Rand-Nr, 12, a).

3. Kreuz- bzw. Klemmkopf ersetzen.

4. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Bel KS- und SB-E!nzyiindet-Model_lén:

Lagerung in der Gabel:
1. Vorderrad ausbauen,
2. Gabelscheiden ausbauen.
3. Bei geringem Verschleify vordere Abstandhiil-

sen ersefzen, bei starkem Verschleify Gelenk-
hebel ausbauen und ersetzen.

4. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Lagerung im Kreuz- und Klemmkopf:

1. Bei geringem Verschleifs hintere Abstandhil-
sen nach Lésen der Gelenkbolzen ersetzen.

2. Bei starkem Verschleifs Vorderrad und Vorder-
gabel ausbauen (siche Rand-Nr. 20.a) und
11. a) sowie Kreuz- und Klemmkopf ausbauen
(siehe Rand-Nr. 12. ). '

3. Buchsen im Klemm- bzw. Kreuzkopf mit Dorn
herausschlagen.,

4. Neue Buchsen.im Schraubstock einpressen.
5. Buchsenbohrungen mit durch beide Buchsen

gehender Reibahle so weit aufreiben, dak Ab-
standhiilse ohne fihlbares Spiel leicht gleitet.

6. Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge,

Bel SB 500:

Lagerung in Gelenkbiigel und im Kreuz- und
Klemmkopf in Buchsen. Bei geringem Verschleifs
vordere Gelenkbolzen resp. hintere Abstandhiilsen
ersefzen, bei starkem Verschleiff aulerdem Buch-
sen auspressen und durch neue ersetzen, wie
oben fir SB-Einzylinder-Modelle (Kreuz- und
Klemmkopf) beschrieben.

Bel NZ-Modellen:

Lagerung der Gabelgelenke durchweg mit
Abstandhiilsen ohne Buchsen. Bei geringem Ver-
schleify Abstandhiisen, bei starkem Verschleify
aulferdem Klemm- und Kreuzkopf~bzw, oberen
Gelenkbigel ersetzen. Bei starkem Verschleifs an
der vorderen unferen Lagerung Gabelquerjoch
ausnieten und neues Querjoch einnieten.

5 5
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b)

. Rechtwinklige

Untergruppe 2: Gabellager und Lenkungsdimpfer

Lenkkreuzkopf aus- und einbauen

. Gabel ausbauven (siehe Rand-Nr. 11, a).

. Bei RT-Modellen:

Klemmschraube fir Lenker (bei RT 3 PS) bzw.
Lenker-Klemmutter (bei RT 125) I6sen, Lenker
aus dem Kreuzkopt herausziehen und, mit
Putzlappen umwickelt, auf Kraftstoffbehélter
avflegen.

Bei SB- und NZ-Modellen:
Halteschrauben fir Lenker lésen, Lenker aus
Klemmschelle herausnehmen und, mit Putz-
lappen umwickelt, auf Kraftstoffbehdlter aut-
legen.

3. Klemmschraube am Klemmkopf I6sen.

4,

Behdlter zum Avuffangen der Lagerkugeln
unterstellen.

. Schlitz im Klemmkopf mit Schraubenzieher

leicht aufdricken, damit Kreuzkopfgewinde
nicht verletzt wird.

Kreuzkoptf nach unten aus Lenkkopf heraus-
ziehen. Klemmkopf halten,

- Klemmkopf abnehmen und Lagerkugeln des

oberen Lagers herausnehmen. Diese Kugeln
gesondert halten, da Kugelsatz des oberen
und des unferen Lagers beim Einbau nicht
durcheinander gebracht werden dirfen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.
Dabei Lagerkugeln oben und unfen in Lager-
schale des Lenkkopfes mit Fett einfetfen.

Lenkkreuzkopf priifen und richten

Stellung vom Kreuzkopfjoch
und Kreuzkopfschaft prifen.
Dazu eniweder selbst anzufertigende Vorrich-
tung (Bild 177) verwenden oder passenden Bol-
zen durch Jochbohrung stecken und Prijfung mit-
fels angeleglen Winkels vornehmen (Bild 178).

- Sleht der Kreuzkopfschaft nicht rechtwinklig

auf dem Querjoch, so kann bei geringfigigen

RSP ST T SO Mo R 2 )

Bild 177, Prifen des Lenkkreuzkopfes auf
Verziehung mitlels Vorrichiung
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Verziehungen ein Nachrichten erfolgen. Nach-
richten erfolgt nur kalt, nicht anwérmen!
Um Schlagstellen auf dem Schaft zu vermeiden,
ist derselbe in zwei passend ausgekehlte Hari-
holzstiicke einzuseizgn.'

- Bei starker Verziehung des Kreuzkopfes ist

Nachrichten nicht empfehlenswert. Der Kreuz-
kopt ist dann durch einen neuen zu ersetzen.

Bild 178. Prifen des Lenkkreuzkopfes auf
Verziehung mittels Winkels
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Lenkungslager priifen und ersetzen

Sonderwerkzeuge: Schlagwerkzeug Nr. 01846

1. Kraftrad aut Mittelstander stellen, Lenkungs-
dampfer lockern, Vorderradkotfligel mit der
rechten Hand fassen (Bild 179), den Daumen
der linken Hand auf Trennfuge zwischen
Lenkkopt wund Kreuzkopf an der unteren
Lagerstelle legen. Vorderbau in Fahririch-

tung hin und her bewegen.

Unzulassiges Spiel in Lenkungslagern wird da-
bei fuhlbar.

Bild 179
Prifen der Lenkungs-Lagerung auf unzuldassiges Spiel

2. Wenn Spiel vorhanden, Lenkungsdémpfer
(aufier bei RT-Modellen) durch Linksdrehen
ganz herausschrauben, Klemmschraube des
Lenkungsklemmkopfes lockern.

3. Lenkkopfmutter so weit nachziehen, bis Spiel
der Lenkungslager nicht mehr fihlbar (Achtung,

Keil filr Lenkungsddmpfer

mit Geflhl anziehen, damit Lager nicht ver-
klemmt werdenl).

. Klemmkopfschraube festziehen.

5. Lenker abwechselnd nach rechts und links
einschlagen und dabei auf rauhen Gang der
Lenkungslagerung und auf Geréusche (Knak-
ken) achten. Bei ruhigem Gang Lenkungs-
démpfer wieder einsetzen.

6. Bei Gerduschbildung bzw. rauhem Gang
Lenkungslager vermutlich angegriffen, wo-

durch Ersetzen derselben notwendig wird,
Dazu:

7. Vorderrad, Vordergabel und Lenkkreuzkopf
ausbauen (s. Rand-Nr. 20. a), 11. a) und 12, a).

8. Lagerschalen im Lenkkopf mit Schlagwerk-
zeug Nr. 01846 herausschlagen.

9. Lagerschalen von Lenkkreuzkopf und aus
Lenkungsklemmkopt entfernen und neue La-
gerschalen einsetzen. '

10. Neuve Lagerschalen in Lenkkopf einsetzen

[Achtung, nicht verkanten), Lagerschalen zur
Anlage bringen.

11. Kreuzkopf einbauen (sieche Rand-Nr. 12. a),

Dabei vollstandigen Salz never Lagerkugeln
verwenden, keinesfalls nur einzelne erseizen
bzw. weiterverwenden,

12. Weiterer Zusammenbau in umgekehrfer Rei-

henfolge des Ausbaues.

sichern (bei NZ-Modellen)
Bei den alteren NZ-Modellen bestehi
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die Gefahr, dafy beim vélligen Lésen
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Bild 180.
1 = Regulierscheibe
3 = Blechstreifen 4 = Keil

Keil fir Lenkungsdémpfer sichern:
2 = Druckschraube
5 = Druckscheibe

Stahiblech 8x1

des Lenkungsdémpfer-Handgriffes der
Keil im Lenkungsdampfer herausfallt.
Bei den neuen Modellen ist das durch
ErhShen des Randes der Druckscheibe 5 (Bild 180)
vermieden. Zur nachtréglichen Sicherung bei den
dlteren Modellen:

1. Blechstreifen aus 1 mm starkem Stahlblech

schneiden (78 mm lang, 8 mm breit).

. Handgriff (Regulierscheibe 1) so weit hoch-
drehen, bis Druckschraube 2 sich von Keil 4
geldst hat. '

Blechstreifen (3) zwischen Keil und Druck-
scheibe einschieben.

Regulierscheibe (Handgriff) anziehen
, Blechstreifen festklemmen.

5. Blechstreifen (Bild 180) bis unfer die Druck-
scheibe 5 umbiegen. »

3.

4, und

101
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Bei RT-Modellen (Gummifeder):

10.
1.

. Gummifedern

Ersetzen einer Gummifeder:

. Vorderrad ausbauven,

. Muttern der vorderen Gelenklagerbolzen an

der Seite der zu ersefzenden Gummifeder
lésen, Splint aus mittlerem Gummilagerbolzen
entfernen (bei RT 3 PS) bzw. Befestigungs-
schraube lésen (bei RT 125).

. Gabelischeide abnehmen,

- Abschlubteller an unferem Gummilager (Kreuz-

kop!) enisplinfen und abnehmen.

. Gummifeder samt Bundhilse vom mifileren

Lagerbolzen und samt Rollgummi vom unte-
ren Lager abziehen.

Neuen Rollgummi mit Talkum einpudern.

. Neue Gummiteder mit Bundhilse auf miti-

leren Lagerbolzen und samt Rollgummi auf
unferes Lager (Kreuzkopf) aufschieben. Ab-
schlulteller ansetzen und versplinten.

Gabelscheide auf miftleren Lagerbolzen auf-
schieben und versplinten (bei RT 3 PS) bzw.
Schraube einsetzen (bei RT 125),

Gabelscheide nach vorn bzw. unten ziehen
und auf Gabelgelenkbolzen aufschieben.

Gelenkbolzenmuttern aufschrauben.

Vorderrad einbauen,

Ersetzen beider Gummifedern :

. Vorderrad ausbauven.

. Beide Gabelscheiden nach Lésen der vorde-

ren Gelenkbolzenmuttern und Enffernen der
Splinte bzw. Befestigungsschrauben vom miti-
leren Lagerbolzen abnehmen.

Beide Abschlufsteller am unferen Gummilager
(Kreuzkopf) entsplinten und abnehmen.

von miftlerem und unterem
Lager abziehen (samt Bundhilsen und Roll-
gummis).

- Neve Federn samt Bundhiilse auf Lagerbolzen
und samt Rollgummis auf Lager am Kreuz-

kopf aufschieben, Abschlufiteller- qufsetzen
und versplinten,

. Eine Gabelscheide auf mittleren Lagerbolzen

aufschieben und mit Splint bzw. Befestigungs-
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Bel

. Feder

Untergruppe 3: Vorderradfederung

Yorderfeder aus- und einbauen

schraube sichern, nach vorn ziehen und auf
Gabelgelenkbolzen aufschieben. Gelenkbol-
zenmuttern festschrauben,

. Weiterer Zusammenbau wie oben beim Er-

setzen einer Gummifeder | schrieben,

KS-, SB- und NZ-Modellen:

+ Mutter des Gelenklagerbolzens im Klemm-

kopf Iésen, Bolzen herausziehen,

Bei NZ-Modellen mit Federabdeckkappe:
Regulierscheibe des Lenkungsdémpfers ent-
fernen, Schraube im Lenkrohr und Sechskant-
mutter fir Lenkrohr I6sen, Abdeckkappe ab-
nehmen,

Federbefestigungsschraube [8sen.

. Bei dlteren KS- und SB-Modellen Befesti-

gungsschrauben des Scheinwerferhalters am
Querjoch des Lenkungs-Kreuzkopfes Iésen,
Scheinwerferhalter mitScheinwerfer abnehmen,

. Gabel nach vorn klappen.

Mit Durchschlag unteres Federende anschla-
gen, damit Feder auf uniferer Federschnecke
lose wird (Bild 181).

von -unterer Federschnecke ab-

schrauben. |

Bild 181.
durch leichte Schlage gegen das Federende
mittels Durchschlag und Hammer

Lésen der Feder von der Schnacke



8. Obere Federschnecke in Schraubstock ein-

(]

spannen und Feder abschrauben (mit Durch-
schlag zunachst gegen Federende schlagen).

Neuve Vorderfeder auf eingespannte obere
Federschnecke aufschrauben (mit Fahrzeug-
zange Feder an der Einschraubseite fassen
und ganz aufschrauben).

. Feder aut uniere Federschnecke ganz auf-

schrauben. (Dazu wieder mit Fahrzeugzange

unten fassen, damit Feder ganz durchge-
schraubt wird.)

11. Gabel nach hinten klappen und Federbefesti- 43 _

12,

gungsschraube in obere Federschnecke ein-
schrauben. Vor dem Festziehen Feder oben
mit Fahrzeugzange fassen und nach rechis
drehen, so dafj beim Anziehen der Feder-
schraube die Feder efwas Vorspannung be-
halt (dient zum endgiltigen selbsttatigen
Aufschrauben der Feder auf die Feder-
schnecken).

Weiterer Zusammenbau in umgekehrier Rei-
henfolge des Ausbaus.

Untergruppe 4: Vordere Stofidampfer

Erscheint die Danpiung der Vorderfederung nicht
cinwandfrei, d. h. zu gering oder zu stark, so ist
zundéchst zu prifen, ob die Reifen den richtigen
Luftdruck haben (siehe Rand-Nr. 20.e) bzw. ob
die Vordergabelgelenke einwandfrei geschmiert,
also leichtgangig und nicht ausgeschlagen sind.
Sind diese Punktfe in Ordnung:

1.

l Y 4102

Untere Befestigung des Dampfers an der
Gabel losen.

Mit der Hand [kein Werkzeug verwendenl)
dufjeren und inneren Zylinder (oberen und
unteren Zylinder) des Dampfers soweit wie
moglich zusammendricken.

. Bei zusammengedricktem Démpfer den unte-

ren Zylinder langsam nach rechts drehen, bis
Einschnappen der Einstellschraube in Ventil
fUhlbar wird.

. Weiter nach rechts drehen, bis Widerstand

fohlbar wird (meist eine, niemals mehr als

" zwei Umdrehungen notwendig). Das Regel-

ventil ist dann geschlossen.

Nicht versuchen, Uber diese Stellung hinaus noch
weiter nach rechis zu drehenl

Bei KS-, SB- und NZ-Modellen:
1. Splint aus Stellspindel entfernen.

2. Regulierschraube

abschrauben, Tellerfeder

abnehmen.

5.

3. Stellspindel

4. Lose Déampfungsscheiben und Reibbelage

Fliissigkeitsdampfer nachstellen (bei NZ 500)

Zur Einstellung unteren Zylinder nach links

zurickdrehen (Démpfer zusammengedrickt
halten).
Einstellung:
sehr fest = 1/4—1 Umdrehung von ge-
schlossener Stellung nach links,
mittel = 1—11/2 Umdrehungen nach
links gedreht, o
weich = 1!'/2—2 Umdrehungen nach

links gedreht,

. Ventil muly mindestens /4 Umdrehung geofi-

net werden, weil sonst die Dampfung so
stark ist, daf eine Ausschaltung der Vorder-
federung eintriit.

. Gréfte Offnung: Zwei Umdrehungen nach

links.

Bei der Einsieilung mit Geflhl arbeiten, keine
Schlissel oder dergleichen verwendenl

. Stolidémpfer nicht zerlegen, da zum Zusam-

menbau Sonderwerkzeuge notwendig sind.
Nachfillen von Stofidémpferdl ist nicht not-
wendig. Macht sich Olaustritt bemerkbar, so
ist der Dampfer zur Instandsetzung an die
Abteilung DKW-Kundendienst und Ersatzteile
einzusenden, ;

Reibungsstofijdémpfer aus- und einbauen

sami  Abschlufkappe durch-

schlagen.

abnehmen.
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14. bl 5. Reibflachen und -belége sdubern,

6. Bei NZ-Modellen prifen, ob lose Dampfungs-
scheiben nicht an den Gelenkbigeln anlie-
gen. Ist das der Fall (etwa, weil Reibbeldage
zu dinn), so mufy der vorstehende Rand an
den Gelenkbigeln so weit weggefeilt werden,
bis die Dampfungsscheiben freigehen.

7. BeiKS- und SB-Modellen prifen, ob Fihrungs-

hilse fir Reibscheibe nicht zu stark (Reib-
belage zu weit abgenutzt). Ist das der Fall,
Reibscheibe ersetzen.

8. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Démpferteile nicht einélenl

c) Dampfungs-Gummiband aus- und einbauen (bei RT-Modellen)

1. Vorderrad ausbauen,

2. Gabelbolzenmultern an  einer Gabelseite
oben und unien I&sen,

3. Splint (bzw. Befestigungsschraube bei RT 125)
im Bolzen fUr mittleres Gummilager entfernen
(auf der Gabelseite, an der die Gabelbolzen-
muttern gel&st wurden).

4. Gabelscheide abnehmen.

(%]

- Splinte am Gummilager des Kreuzkopfes und
im Gummilagerbolzen im Klemmkopf an der
Seife der abgenommenen Gabelscheide ent-
fernen. Abschlufteller an unferer Gummi-
feder abnehmen.

o

. Oberen Lagerbolzen fir Gummifeder zuriick-
schlagen.

~

. Gummifeder unten aushdngen.

[o2]

- Gummifeder samt Bundhiilse von mittlerem
Lagerbolzen abnehmen.

9. Démpfungs-Gummiband abnehmen,

10. Neves Dampfungsband und untere Gummi-

.

12.

13.

14,

15.

16.

feder samt Bundhiilse auf miftleren Lager-
bolzen aufschieben.

Oberen Lagerbolzen nach Einhdngen des
Démpfungsbandes (mit Talkum eingepuderten
Rollgummi nicht vergessen beizulegen) wie-
der durchschlagen und versplinten. '

Gummifeder unten (Rollgummi beilegen!)
wieder einhdngen, Abschlufteller aufschieben
und versplinten.

Gabelscheide auf mittleren Lagerbolzen qui-
schieben und versplinten bzw. festschrauben.

Gabelscheide nach vorn bzw. unten ziehen
und auf Gabelgelenkbolzen aufschieben,

Gelenkbolzenmuttern aufschrauben,

Vorderrad einbauen.

5. Untergruppe 5: Lenker, Griffe und Seilziige
a) Drehgriff zerlegen und zusammenbauen

1. Schlitzschraube im Griffende 1&sen.
2. Abschlufipilz herausziehen, -
3. Griff durch Linksdreﬁung abziehen,

4. Schlitten mit Schraubenzieher zuriickziehen
und nach oben kippen.

104

5.

6.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.
Dabel Innenfelle gut einfetten,

Leichtgéngigkeif des Drehgriffes einstellbar
durch Stellschraube.
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1. Schmalen Schraubenzieher zwischen Lenker

2. Kraftstoff

und Griff auf etwa /5 Grifflange einschieben.

oder Kraftstoff/Ol-Mischung ein-
sprifzen,

3. Schraubenzieher leicht nach links und rechis

v

i.

drehen.

5150 Seilzug

des Seilzuges am Rahmen

I6sen, Seilzug an beiden Seiten aushdngen.

Befestigungen

Bei beschddigtem Seil und schadhatter Isolie-
rung der Seilzughille nicht nur Seil, sondern
auch Hille ersetfzen,

Seilzige in passender Starke zur Seilhille
verwenden:
Seil-¢p  Hiillen-¢

[innen)
1,55 mm 2,5 mm (for Gas, Luft, Entlifter)
2,00 mm 3,00 mm (f. Bremse u. Kupplung)

Bei zu geringem Spiel des Seiles in der Hulle
erfordert der Seilzug unnétig starken Kraft-
auvfwand.

4. Wenn méglich, vollstandige Zugseile mit Hol-
len verwenden:
Hillen- u.
Fir: Modell: Nr. Seillange
mm
Gaszug SB 200/250/350 122 998-0 820/900
Gaszug SB 500 177 722 840/935
Gaszug RT 125 143 924-0 - 730/805
Gaszug NZ 250/350 123 953-0 910/820
Gaszug NZ 500 126 926-0 800/880
Luftzug SB 200/250/350 123 954-0 780/890
Luftzug NZ 250/350
Luftzug SB 500 177 723 740/865
Luftzug NZ 500 126 927-0 750/850
Entlifterzug SB 200/250/350 172715 650/695
Entlifterzug NZ 250/350 123 955-0

770/820

Blindgriff ersetzen

4. Griff abziehen, Lenkerrohr abirocknen.

5. Lenker und Criftinneres mit Gummilésung be-
streichen, Griff aufschieben.

6. Bei ausgeweitetem Griff weifyes, einseitig haf-
tendes Isolierband spiralférmig um den
Lenker wickeln., Band und Griffinneres mit
Gummilésung bestreichen, Griff aufschieben.

ersetzen
Huollen- u.
Fir: Modell: Nr. Seillange
. mm

Bremszug SB 200/250/350 174 503 630/1000

mit Blechhebel

Bremszug SB 200/250/350 174 504 630/1000

mif Aluhebel

Bremszug SB 500 177 501 550/820

mit Blechhebel

Bremszug SB 500 177 502 550/820

mit Aluhebel )

Bremszug RT 125 143 809-1 560/840

Bremszug NZ 250/350 123 828-1 870/1087

Bremszug NZ 500 126 871-1 835/] 095

Kupplungszug SB 200/250/350/500 177 507 1010/1145

mit Aluhebel

Kupplungszug SB 350/500 177 506 1010/1145

mit Blechhebel

Kupplungszug RT 125 143 810-1 935/1050

Kupplungszug NZ 250/350 123825-1  1100/1210

Kupplungszug NZ 500 126 870-1  1145/1276

5.

Scharfe Kanten und Grat am Handhebel ab-
runden.

Einhdngestellen leicht eindlen.

Seilzug abschmieren (mit Motorendl, nicht
Feftl).

Seilzug einhangen.

Seilzughillen so am Rahmen verlegen und
mit Isolierband befestigen, daly Zug festliegt
und nicht schevern und beim Durchfedern
der Vordergabel sowie beim Einschlagen des
Lenkers nicht gequetscht oder straff gezogen
werden kann,

105

15. b)



Gruppe ,,H”

Untergruppe 1: Ketten und Keftenridder

Seite

a) Kettenrad am Getriebe ersetzen . . . .. . ... . . . . ... .. 107

b) Hinterradkette nachspannen . . .. ... ... ... 108
17. Untergruppe 2: Hinterradfederung

a) Hinterradfedergabel aus- und einbaven (bei NZ 500) . . . . .. . . . 108

b) Hinterfeder ersefzen (bei NZ 500) . ... ... . .. ... ST K § B 109

<) Langsspiel der Hinterfedergabel nachstellen (bei NZ 500) . . . . . . . 109

106




Untergruppe 1: Ketten und Kettenrdder

Kettenrad am Gefriebe ersetzen

Sonderwerkzeuge: Kettenradhalter Nr. 0100032 (K 7687/23)
Abzieher Nr. 08515 (K 7687/12)
Abzieher Nr. 01738 (K 7687/15)

Bel RT 3 PS

1
2.

Bild 182. Abziehen des Antriebskelfenrades am Gelriebe
mit Abzieher Nr. 01738

Hinierrqd—KeHens&uiz abschrauben.

Hinterrad mittels durchgestecktenStabes gegen
Drehung sichern,

Kettensteckglied offnen und Kette abnehmen.

Schwungradzinder (Schwungrad und Grund-
platie) abnehmen (siehe Rand-Nr. 1. c).

Bei RT 2'/2 PS Sicherungsblech der Ketten-

schutzmutter auvtbiegen.

Kettenradhalter Nr. 0100032 ansetzen und
Kettenradmutter 16sen [Rechisgewinde), Ab-
zieher Nr. 08515 aufschrauben und Keltenrad
durch Anziehen der Druckschraube abziehen.

Einbau des neuen Keitenrades und weiterer
Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaues.

i KS- und SB-Modellen:
. Hinterrad-Kettenschutz abschrauben.

Kettensteckglied &ffnen und Kette abnehmen.

Kettenradhalter Nr. 0100032 ansefzen und
Kettenradmutter losen (Linksgewinde).

. Gewinde auf Kettenrad mit Drahtbirste gut

sdubern, Abzieher Nr. 01738 voll aufschrau-

ben und Keitenrad durch Anziehen der Druck-
schraube abziehen.

5. Einbau des neuen Keftenrades und weiterer
Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge
des Ausbaues.

Bei RT 125 und NZ-Modellen:
1. Hinterrad-Ketfenschutz abschrauben,

2. Befestigungsschrauben des Abschlufideckels
an der Getriebeseite |dsen, Deckel abnehmen,

Bild 183. Abdeckkappe beiRT 125 abgenommen, um zum
Anfriebskettenrad am Gelriebe zu gelangen

3. Keftensteckglied o&finen und Hinterradkette
abnehmen,

4. Gummimanschette und Druckbolzen entfernen.

5. Kettenradmutter entsichern, Keitenradhalter
Nr. 0100032 ansetzen und Mutier 18sen (Links-
gewinde).

6. Keftenrad abnehmen.

7. Einbau des neuen Kettenrades und weiterer
Zusammenbau Iin umgekehrier Reihenfolge
des Ausbaues.
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6. b)

. Maschine aufbocken.

17.

a) [+ 01 ]

1. Befestigungsschrauben des Auspufftopfes am

2. Hinterrad langsam durchdrehen und Ketten-

durchhang in mehreren Stellungen prifen.

Besiehen zwischen gréhlem und geringstem
Durchhang bei dieser Prifung aufféllige Unter-
schiede (mehr als 5 mm), so ist enlweder die
Kette ungleichmdhig gelangi oder die Ketten-
rader weisen Schlag auf,

Schlagendes Kettenrad ist daran zu erkennen,
daly der gréhle Keitendurchhang immer bei der-
selben Stellung des Ketlenrades auffritt, Ungleich
geléngle Kelie ist daran erkenntlich, daf der
grofile Durchhang bei verschiedenen Radstel-
lungen gemessen wird.

Ungleich gelangte Kette ersetzen. Schlagen-
des Hinterrad-Kettenrad ersetzen durch Aus-
wechseln der Bremstrommel bzw. Nabe, schla-
gendes Antriebs-Keltenrad ersetzen (siche
Rand-Nr. 16. a).

. Hinterrad in Stellung des geringsten Ketten-
durchhanges bringen.

Bild 184. Hinterradkette nachspannen:
= Achsmutter rechtsseitig

= Kettenspannbock

= Gegenmuiter

== Spannschraube

Hinterradkette nachspannen

4. Hinterachsmuttern (Steckachse und rechfe

Achsmutfter beiSB-und NZ-Modellen) lockern.
Anzieshen der Kettenspannschraube ohne Lockern
der Achsmutfern fGhri zu Baschc'idigungen der
Spannschrauben und des Rahmens,

5. Kettenspannschrauben bzw. -muttern an bei-

den Seiten gleichméahig anziehen bis Ketten-
durchhang stimmf,
Kette mufy sich, in der Miite zwischen beiden
Kettenrdidern angefalif, insgesamt ca. 20 mm
auf- und abbewegen lassen, 7y sframm ein-

gestellfe Kette bringt erhdhien Verschleify von
Kette, Kettenradern und Lagern,

- Hinterachsmuttern vorldufig anziehen.

. Fluchten der Rader prifen, dazu:

Vorderrad genau in Fahririchiung stellen. 2 bis
3 m hinter dem Hinterrad stehend, Vorderrad
Uber Hinterrad anvisieren. (Bei aut dem Boden
stehenden Kraftrad  durch gespraizte
schaven.)

Rechts und links vom Hinterrad mufs gleichviel
vom Vorderrad (Reifen) sichtbar sein..Bei Un-
gleichheiten zunéchst Vorderrad genau qusrich-
ten. Schrégstehendes Hinterrad wird dann ohne
weiteres erkennbar. '

In diesem Fall:

Beine

. Achsmuttern wieder lockern und Hinterra4

durch Nachlassen der Spannschraube an der
einen und Anziehen der Spannschraube an
der anderen Seite Hinterrad und Vorderrad
zum Spuren bringen,

Kettendurchhang beachten, wenn nofwendig,

durch gleichmékiges Anziehen oder Nachlassen
beider Spannschrauben wieder ausgleichen,

. Hinterachsmutiern endgiltig festziehen.

Rechte Achsmutter mit grofem Maulschlissel
bzw. Sleckschlissel mif grofem Hebelarm sehr
fest anziehen (aber so, dak sie mif Bordwerk-
zeug wieder gelst werden kann). .

Wird die Achsmutter nichi genigend fest ange-
zogen, so missen die Keftenspannschrauben den
Zug der Kefteniberiragung aufnehmen; die
Kettenspannbécke reiken dann aus dem Rah-
men bzw. die Spannschrauben verbiegen sich.

Untergruppe 2: Hinterradfederung

Rahmen 16sen, Klemmschrauben fir Auspuff-
rohre am Auspufftopt lockern, Auspuffiopf
abnehmen.

2. Hinferrad ausbauen.
3. Knebelmuiter am Fufjbremsgesténge und

rechte Achsmutfer lésen, Hinterradbremse aus-
bauen.

108

Hinterradfedergabel aus- und einbauen (bei NZ 500)
4. Hintere Schraube fir Kettenschutz 16sen, Ket-

tenschutz abnehmen,

5. Hinterradkotfligel samt Gepackirdger nach

Lésen der Befestigungsschraube am Rahmen
abnehmen. (Achtung auf Leitung zur Schluf-
leuchtel)



noch

6. Halteschrauben der Gleitsteine an den Feder- 8, Gabel nach hinten herausziehen. 17 l
fohrungskolben lésen, Abdeckscheiben ab- . . . ; -a
splas 9. Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Aus-

baves.

7. Mutter des Gabel-Lagerbolzens l6sen und
Lagerbolzen entfernen.

Hinterfeder auswechseln {bei NZ 500) b)

1. Hinterrad, Hinterradbremse, Kettenschutz und 4. Passendes Rundstahlstick durch Hintergabel-
Hinterradkotifligel samt Gepackirager aus- ende stecken und Hintergabel mit Hilfe eines
bauen (sieche Rand-Nr. 17. a). etwa 1,50 m langen Hartholzstabes, der vorn

2. Halteschrauben der Verstellhandgriffe lésen. fm#er dem Hinietl.'gqbel-Que'rjodw apgRsarE
Handgriffe abnehmen. ist, nach unten dricken, um die oberen Federn

enffernen zu kénnen. g

3. Klemmschrauben an den oberen Verschluh- ;
sticken der Federzylinder lockern, 5. Verschlufistick der Federzylinder heraus-

schrauben.

6. Obere Federn samt Gummipuffern aus den
Federzylindern herausnehmen.

7. Sollen auch die unteren Federn bzw. die
Federfihrungskolben ausgebaut werden:
Halteschrauben der Gleitsteine |6sen, Feder-
fGhrungskolben und untere Federn nach oben
herausziehen.

8. Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-
baves.

Vor Erselzen der Federzylinder-Verschlufysiicke
Hintergabel wieder mittels Holzstabes nach

Bild 185. Niederdricken der Hinterfedergabel beim Ein- unten driicken. Verschlufisiick so sfellen, dafy
und Ausbauen der Hinierfedern Verstellgriffe in Fahririchtung stehen
Lingsspiel der Hmierfedergabel nachstellen (bei NZ soo] c)

Laht sich die Hintergabel am Lagerbolzen seitlich
hin- und herbewegen:

(1L

1. Hintergabel ausbaven (sieche Rand-Nr. 17. a).

-
-
-
-
-
-
t e
)
-
-
-
o
r

2. Abstandhilse durch Abschleifen einer Flanke
so weit kirzen, dal sie nur noch efwa 0,1 mm
vorsteht, wenn sie in Bohrung der Hintergabel
eingeschoben ist.

Achlung, genau winklig schleifen, am besten
Hilse in Drehbankfutier einspannen!

3. Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baues.

Bild 186. Hinterfedergabel ausgebaut
Halteschraube fiir Gleitstein
Mutter {Or
Lagerbolzen
Halteschraube fir Gleitstein. Die mit Pfeil bezeichnele
Abstandhilse Obernimmt die Lagerung der Hinfer-
federgabel, sie darf nur 0,1 mm vorstehen

B WA -
o
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Untergruppe 1: Bremsen und Betitigung

Bremse ausbauen, zerlegen, iiberholen, zusammenbauen

1. Vorderrad bzw. Hinterrad ausbauen (siehe
Rand-Nr. 20. a) bzw. 20. b).

2. Bei Vorderrad und Hinterrad ohne Steckachse:
Rechte Achsmutter und Haltemutter fir Gegen-
halteplatte abschrauben, Bremstrager mit
Bremsbdcken abnehmen.

Bei Hinterrad mit Steckachse:

Bremsgestdnge am BremsschlUsselhebel 18sen,
Achsmutter rechts abschrauben, Bremstrommel
aus dem Rahmen nehmen, Bremsirager mit
Bremsbacken abnehmen.

3. Bremsbacken mit Federn von dem Bremstrager
abnehmen.

Bild 188. Vorderradbremse gedfinel

4, Mutter auf Bremsnockenwelle lésen, Brems-
nockenhebel abnehmen, Bremsnocken heraus-
ziehen,

8. Belagnietung prifen, wenn notwendig, nach-
nieten. *

9. Belagenden nachschrégen.

10. Bei starkem Verschleify der Belége oder stark
verolten BelGgen Bremsbacken neu belegen.
Hierzu: Bremsbacke auf gelochfe Unterlage
auflegen und Nieten durchschlagen. Neue
Bremsbeléige auflegen und, von der Belag-
mitte ausgehend, aufnieten (passenden Nie-
tendépper — Nietkopfsetzer — verwenden,
Belagenden gut abschréagen).

11. Bremsnockenwelle einfetten, Bremsnocken in
BremstrGger einsetzen, Hebel aufsefzen und
‘Mutter aufschrauben,

Bild 187. Hinlerradbremse gedffnet 12. Rickzugfedern in Bremsbacken einhéngen.
¥ Bremsnocken wund Bremsbackenlagerbolzen
einfetten und Bremsbacken einsetzen.
5. BremsschlUssel sGubern und Welle mit Polier-
leinwand abziehen. 13. Bremstrager mit Bremsbacken in Bremstrommel
, einsetzen,

6. Bremstrommel und Bremstriger auswaschen. .
Bohrungen in Druckschmierkopf und Brems- 14. Haltemutier aufschrauben und festziehen,

nockenlagerung séubern. _ rechte Achsmutter aufschrauben,

7. BremsbelGge auswaschen und mit Drahtbirste 15. Bremse und Hiniar}cd bzw. Vorderrad ein-
aufrauhen. baven (siehe Rand-Nr. 20, @) bzw. 20. b).

¢
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19.

a) [z

Bei allen Typen, aufier SB 500 und NZ-Modellen,
die mit nichtnachstellbaren Querkugellagern aus-
gerustet sind, sind zur Vorderradlagerung nach-
stellbare Konuskugellager verwendet. Bei NZ 500
mit Steckachse auch fiir das Vorderrad, entspricht
die Lagerung der Vorderradnabe der des Hinter-
rades, auch hier sind die verwendefen normalen
Querlager nicht nachstellbar.

1. Kraftrad aufbocken,

2. Gabelscheide und Vorderradfelge zwischen
den Gabelscheiden fassen, Vorderrad seitlich
zu bewegen versuchen. Ist bei dieser Prifung
ein Spiel fGhibar, so hat die Lagerung Luft
und muly nachgestellt werden. Dazu:

3. Vorderrad ausbauen (sieche Rand-Nr. 20. a).
4. Achsmuttern abschrauben.

5. Vorderrad am rechten Achsstumpf im Schraub-
stock einspannen.

6. Hallemutter  fur Geschwindigkeitsmesser-
Antriebsgehduse 16sen, Gehduse abnehmen.

/7. Miinehmerkappe  abnehmen, Sicherungs-

scheibe fir Stellkonus zuriickziehen.

b} [+

Untergruppe 2: Radnaben und Lagerung

Vorderradlager nachstellen

8. Stellkonus so weit nach rechis drehen (von
Hand oder mit Hiltswerkzeug, aber ohne An-
wendung von Gewall), bis weitere Drehung
unmdéglich,

9. Stellkonus efwa /10 Umdrehung nach links zu-
rickdrehen, Sicherungsscheibe auvflegen, Mit-
nehmerkappe aufschieben, Antriebsgehduse
tir Geschwindigkeitsmesser mitiels Haltemui-
ter befestigen.

10. Vorderachse ausspannen, mit beiden Hénden
fassen und Rad in Drehung versetzen.
Dabei mufs Rad leicht laufen, ohne die Achse
mitzunehmen, es darf aber auch beim Be-
wegen des Rades bei im Schraubstock ein-
gespannter Achse keine Lagerluft fihlbar sein.
Ist noch fohlbare Lagerluft vorhanden, Stell-
konus nochmals freilegen, wie oben beschrie-
ben und entsprechend weiter ‘nach rechis
drehen.

11. Ist die Lagerung zu stramm, Stellkonus frei-
legen und enisprechend nach links drehen.

12. Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Hinterrad-Nabenlager priifen und ersefzen

Sonderwerkzeuge: Kugellagerausdricker Nr. 08752 (K 7687/26)

Bei SB- und NZ-Modellen

Laht sich bei aufgelegter Kette das Hinterrad
schwer drehen oder verursacht Gerdusche, sosind
zunéchst zur Feststellung der Ursache folgende
Pritungen durchzufihren:

1. Hinierrad ausbauen.

2. Hinterradkette abnehmen und Bremstrommel
auf leichten Lauf prifen,

3. Lauft die Bremstrommel leicht, so liegt die
Ursache des Fehlers in der Nabenlagerung.
Steckachse in Nabe des ausgebauten Rades
einfOhren, passende Hiilse (die nur auf den

Innenring des Lagers drickt) aufschieben und -

passende Mutter aufschrauben. Steckachse
drehen, um rauhen Lauf der Lager festzustel-
len (Drehen von Hand, Steckachse nicht in
Schraubstock einspannent).

112

4. Schwer oder rauh gehende Lager sind meist
Kennzeichen und Folge fir zu kurze Distanz-
hilse, die dann, wie unten beschrieben, zu
ersetzen ist.

Bei zu kurzer Abstandhilse lakt sich die zur
Prifung eingeseizte Steckachse so lange drehen,
als die vorlaufig aufgeschraubte Mutter nicht
festgezogen ist, Wird sie angezogen, so dricken
die Lagerinnenringe seitlich gegen die Lager-
kugeln und die Lager gehen schwer. Die da-
durch entsichende Lagerbeschédigung zeigl sich
deutlich durch seitlich angefressene Kugellaui-
bahnen der Lager.

5. Beschadigte Lager mit Hilfe des Kugellager-
ausdriickers Nr, 07852 ausbauven. Dazu:

a) Hilsenteil (bei NZ 500 nach Einschrauben
der zusatzlichen geschlitzten Hilse) von
aufien in das auszubavende Kugellager
einfhren,



b) Druckschraube
schrauben.

im  Holsenteil  zurick-

c) Durch das andere Lager Dorn in den Hil-
senteil einfihren,

d) Durch Schlagen auf den Dorn Hiilsenteil
und Lager aus der Nabe herausdriicken.

e) Druckschraube im Hulsenteil anziehen, um
Dorn herauszudricken. Lager von Hilsen-
feil abnehmen.

6. Absiandhﬁlse aus der Nabe nehmen,

7. Luger der anderen Nabenseife in gleicher
Weise ausbauen,

Bild 189
Anwendung des Kugellager-Ausdrickars Nr. 07852

l B 2121 [

Bei SB- und NZ-Modellen:

Schdden im Bremsirommellager entstehen durch
unter Spannung eingeselfzle Steckachse .und da-
durch verursachtes Nichtfluchten von Bremstrom-
mel- und Hinterrad-Nebenlagern.

Bei festgezogener rechisseitiger Hinterachsmutter
muly nach Einsetzen der Steckachse das Hinterrad
spuren, ohne dafy es notwendig ist, die Steck-
achse nach hinten oder vorn zu dricken. Fol-
gende Fehler fihren zum Nichtfluchien der Hinter-
radlager und damit zum Schadhaftwerden des
Bremstrommellagers.

Abhilfe:
a) Verzogene Rahmenenden Rahmenenden ausrichien,

(Achsaufnahmen)

b) Verzogener Hinterbau
(Hinlergabel)

Hintergabel priifen u. aus-
richten (s. Rand-Nr, 21, c).

8. Lager der Bremsirommelseite in Nabe ein-
setzen und mit Schlagrohr zur Anlage bringen.

9. Mit Tiefenmaly Abstand von Lagerinnenring
bis zur Kante der Nabenausdehnung der
gegeniberliegenden Seite messen.

10. Abstandhiilse messen. Sie mufs 0,5 mm lénger

sein als der vorher gemessene Abstand in
der Nabe.

Zu kurze Absiandhiilse erseizen, Zu lange Ab-
standhilse seitlich auf richtiges Mak abschleifen,
Flachen missen genau plan sein, um einseifigen
Druck auf die Lager, der zu raschem Verschlei
{Ghrt, vermeiden. Daher winklig
schleifen|

zu genau

- Nabe mit Hochdruck-Schmierfelt fillen und
Abstandhiilse in das Fett hineindrehen, dabei
Daumen vor das Lager halten, um Heraus-
pressen des Fettes zu vermeiden.

12. Nabenlager einsetzen.

13. Bei NZ-Modellen prifen, ob Filzdichtungen
in der Bremstrommel und im Steckachsen-
Abstandstiick einwandfrei sind (wichtig, weil
austrelendes Schmiermittel bei NZ -Naben,
die keinen Druckschmierkopf aulweisen, von
aufsen nicht ergénzt werden kann).

4. Hinterrad wieder einbauen,

Bremstrommellager priifen und ersefzen

Abhilfe:

¢) Verbogener Bremsirdger- Arm nachrichien, bis span-

arm nungsfreies Einsefzen der
Hinterradbremse und An-
ziehen der rechisseitigen

Achsmutter méglich ist.

d) Zu lange Befestigungs- Kirzere Befestigungs-

schraube fir Auspuflfopl, schraube verwenden,

durch die der Bremstréager-
arm verdrickt wird

Das Ausbauen des Bremstrommellagers geschieht
wie folgt:

1. Hinferrad ausbauen.

2. Nachstellmuiter des Hinterrad-Bremsgestanges
abschrauben.

3. Rechisseitige Hinterachsmutter 16sen. Hinter-
rad-Bremstrommel mif Bremse aus dem Rah-
men nehmen,
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noch
19. b)



noch
i 9. C, &

d}

20.

1.

. Zugseil

. Antriebsspirale  {ir

Bremstrommel und BremsirGger trennen.

. Sprengringe aus der Bremstrommel heraus-

nehmen.

Filzdichtung aus der Bremstrommelnabe her-
ausnehmen,.

. Passenden Hohldorn von aufien auf Lager-

innenring aufsetzen und Lager samt Lager-
bolzen aus der Bremstrommelnabe heraus-

schlagen.

. Lagerbolzen aus Lager herausschlagen.

. Rechisseitige Achsmutier

9. Einbau des neuen Lagers in umgekehrter Rei-

henfolge des Ausbaues,
Beilegen der Abdeckscheiben nicht vergessen,
Abdeckscheiben nicht beschéadigen!

stets so fest wie
méglich anziehen, damit Zug der Kraftiber-
tragung nicht von den Kettenspannschrauben
aufgenommen werden muf;.

Die Spannschraube kann diese Beanspruchung

nicht aushallen, sie wird verbogen oder die
Kettenspannbdcke am Rahmen reifen aqus.

Mitnehmerbolzen ersetzen

. Hinterrad und Bremstrommel uusbauen (siehe

Rand-Nr. 20. b).

Sind die Mitnehmerlocher in den Steckachs-
Hinterradnaben bei SB-Modellen ausgeschla-
gen, so isl Aufbohren und Einsetzen von Mit-
nehmerbolzen in Ubergréfie nichi moglich, da
Genavigkeit der Lochkreisieilung ohne Bohr-
lehre nicht zu erzielen ist.

. Bei NZ-Modellen sind Stoldampfer-Gummi-

ringe in den Mitnehmerléchern der Hinterrad-
nabe eingelegl, die bei Verschleify erselzt
werden mussen.

. Bei Verschleily oder Lockerwerden der Mitneh-

merbolzen in der Bremstrommel: Mitnehmer-
bolzen ausbohren und herausschlagen.

. Neuve Mitnehmerbolzen mittels Schweifjbren-

ner so anwdrmen, dak Niefende auf Roftglut
gebracht wird.

. Samtliche Mitnehmerbolzen in Bremstrommel

einsetzen und Bremstrommel mit den Mitneh~
merbolzen auf ebener Eisenplatte auflegen.

. Bolzenenden vernieten,

Dabei kreuzweise zunachsi Kopfe ansiauchen,
dann mit Nietenddpper (Nietkopfsetzer) fertig
nieten,

Untergruppe 3: Rader und Bereifung

Kraltrad autbocken.
(Bei NZ 500 auch Vorderradsténder benutzen.)

und Seilhille am Handbremshebel
aushdngen.

Geschwindigkeitsmesser
nach Eindricken des Sperrknopfes aus An-
triebsgehduse herausziehen.

. Beide Achsmuttern lockern.

Bei NZ 500 links lockern,
gegenhalien, Steckachse herausziehen,

. Vorderrad aus Gabel herausnehmen,

. Zugseil am Bremsnockenhebel an dem Brems-

trager aushangen.
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Achsmulier rechis

Vorderrad aus- und einbauen

‘Bild 190. Vorderrad-Ausbau



7. Bei NZ 500: Bremstrager mit Bremsbacken aus

Bremstromme!l herausnehmen.

Soll ein Ausiausch von Vorder- und Hinterrad
vorgenommen werden, so ist auch die Brems-
trommel von der Nabe abzunehmen und vor
Einbau des bisher als Hinterrad verwendeten
Laufrades an der Vordergabel an diesem anzu-
bringen, indem die Mitnehmerbolzen in die mit
Stohidémpfer-Gummiringen ausgeristeten Boh-
rungen der Nabe eingeschoben werden,
Aufierdem ist in diesem Fall der Anirieb fGr den
Geschwindigkeifsmesser vom bisherigen Vorder-
rad zu l6sen, indem er durch Linksdrehung so
gestelli wird, dafy seine Miinehmerbolzen wvon
den Langléchern freikommen, Der Anirieb ist
dann in enisprechender Weise am bisher als
Hinterrad dienenden Lavufrad anzubringen.

| & 3100
Bei RT- und KS-Modellen:

1. Kraftrad aufbocken.
2. Keltensteckglied &ffnen und Hinterradkette

vom Hinterradkettenkranz abnehmen.
(Bei RT 125 vorn nichi abziehen, weil sonst zum
Wiederauflegen Abnehmen der Lichtmaschinen-
Abdeckkappe nolwendig.)

3. Nachstellmutter am Hinterrad-Bremsgesténge
abschrauben,

4. Beide Hinterachsmuttern lockern und Hinter-
rad aus dem Rahmen herausnehmen.

Bild 191.

Hinterrad-Ausbau bei RT 125

5. Beim Einbau Hinterradachse in Rahmenenden,
BremstrGger in Widerlagerbolzen und Brems-
gestéinge in Bremsnockenhebel einfihren.
Bremsnachstellmutter aufschrauben.

6. Ketle auflegen und Steckglied einsetzen,

8

8. Einbau in umgekehrier Reihenfolge.

Dabei beachten, daf rechie Gabelscheide zwi-
schen den Widerlagern des Bremsiragers liegt
und Bundmuttern in Aussenkungen der Gabel-
scheiden sitzen. Zugseil schmiaren!

9. Achtung:

Werden beim Einsetzen des Rades oder beim
Anziehen der Achsmultern die Gabelscheiden
unter Spannung geselzt, so kann eine Beein-
irachligung der Sirafenlage des Krafirades ein-
treten, Gabelscheiden in diesem Fall so weit
nachrichten, dafy Rad ohne Spannung eingesetzt
werden kann. Beide Gabelscheiden gleichmafig
nachrichten, damit Vorderrad sputil

Hinterrad aus- und einbauen

7. Hinterachsmuttern ohne Werkzeug leicht an-
ziehen.

8. Muttern der Kettenspanner gleichméhig - an
beiden Seiten so weit anziehen, bis Hinfer-
radkette, in mehreren Stellungen des Hinter-
rades geprift, einen Durchhang von etwa
15 mm aufweist. '

9. Spuren des Hinterrades prifen. Dazu:

Rad auf schlagfreien Lauf prifen; wenn nof-
wendig, nachzenirieren, Vorderrad genau in
Fahririchtung stellen; Lenker durch zweiten Mann
in dieser Stellung halten lassen, ca. 3 m hinter
der Maschine mit dem Riicken zu dieser stehend,
durch die gespreizten Beine an beiden Seiten
des Hinlerrades vorbei nach dem Vorderrad
visieren.

Dabei missen rechis und links Teile des Vorder-
rades und des Hinlerrades symmetrisch erscheinen.
Bei Unsymmetrie Mutter der Keﬂenspannschrdube
an der einen Seite lockern bzw. an der ande-
ren Seile anziehen, bis Hinterrad spurl. Ketten-
durchhang prifen und, wenn noiwendig, durch
gleichmahiges Anziehen oder Nachlassen beider
Kettenspannmutiern ausgleichen.

10. Hinterachsmuttern festziehen.

11. Toten Gang der Hinterradbremse durch An-
ziehen der Gestangemutter einstellen.

Bel SB- und NZ-Modellen:

1. Kraftrad aufbocken.

2. Hinterradkotfligelende autklappen und mit
Haltebigel abstiizen, '

3. Steckachse l6sen und herausziehen (Achtung

auf Abstandstick!). -
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i i = 7
0. b) 4. Hinterrad von den Mitnehmerbolzen ab

ziechen und nach hinten aus dem Rahmen

nehmen.

Bei festsitzenden Mitnehmerbolzen Lésen der- 8.
selben durch Einsprizen von Caramba oder
dergleichen (nichi bei NZ-Modellen). 9
10.
11
B it sia s ok
Bild 192, Hinterrad-Ausbau bei NZ-Modellen
5. Mitnehmerbolzen, Gummiringe bei NZ und
Mitnehmerlager in der Nabe prifen (siehe
Rand-Nr. 19.¢) und 19.d), 12.

6. Salen die Mitnehmerbolzen sehr fest in der
Nabe, Bolzen mil Schmirgelleinen abziehen
und Lackreste aus den Mitnehmerbolirungen
der Nabe enifernen. Bolzen leicht einfetten. 13.

c) [ 3 | Rad einspeichen und

1. Nabe so halien, daf Bremstrommelseite links 2
liegt. '

Beim Einbau Hinterrad auf Mitnehmerbolzen
aufschieben und Abstandstick einlegen.

Steckachse einsetzen und vorléufig festziehen,
ohne das Hinterrad zu verdricken,

Spuren des Hinterrades prifen, wie fur RT-
und KS-Modelle beschrieben,

Beim Ausrichten des Hinterrades darauf
achten, dafy Steckachse nicht zur Erzielung ein-
wandfreien Spurens nach hinten oder vorn
gedrickt werden soll. Ist das notwendig, so
liegen Fehler an der Bremstrommellagerung
vor (s. Rand-Nr. 19, ¢), die gesucht und ab-
gestellt werden mussen, weil sonst in kiirzester
Zeit eine Zerstérung derHinterradlager eintritt.

. Beim Nachstellen des Hinterrades zum Aus-

gleich des Kettendurchhanges stets Steck-
achse und rechte Achsmutier lockern, weil
beim Anziehen der Kettenspannschrauben
ohne Lockerung der hinteren Achsmuttern die
Spannschrauben verbogen und die Ketten-
spannbdckchen aus dem Rahmen gerissen
werden.

Steckachse festziehen, Hinterradkotfligel her-
unterklappen. :

Dabei Rand des Kotfligelendes in den Falz des
Hinterradkotfligels einfihren,

Kotfligelende am Haltebigel festschrauben.

zenfrieren

Speichen erst in grohen, dann in kleinen
Flansch einstecken bzw. einh@ngen und mit
Nippeln in denFelgenléchern locker befestigen.

Vorderrad

ﬁg}b_ezimb'iedu_rch
| ut gekennzeichnet

T Ige 2x19
_tgﬂzef!ﬁe.gKr‘m

i\ Hinterrad

Bild 193. Speichenanordnung bei RT 125 | | Richtschnur
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SpeicheMux2Ux11x110 20. c)
elche M4x214x11x

Nabenmitte durch
MNutgekennzeichnet

N 160 *-
r_-————'—'_"‘—_-——-..]
—
R

Nefbetifelqge 23x10Kr 4411
|
Bild 194. Speichenanordnung am Vorderrad NZ 350 Richtschnur
3. Dabei Speichen so sfellen, dafy die auken bar). ‘Mefschnur mufy Miltenrille in der Mitte
Uberkreuzenden im Uhrzeigersinn, die innen schneiden (dann steht Felgenmitle in Naben-

- mitfel),
Uberkreuzenden gegen den Uhrzeigersinn

schragsiehen (siehe Bild 193). 7. Angleichung der Felgenstellung zur Naben-
mitte und Beseitigung des Felgenseiten-

5 R i i ; ) ;
4: Rad in Radspanabodk sinselzen schlages durch Nachlassen der. Speichen je

i 5. Mit Schraubenzieher bzw. Nippelspanner alle auf '/ Felgenumfang an der einen und gleich-
Speichennippel so weit anziehen, dafy Rad starkes Anziehen der Speichen auf der ande-
rundléuft, : ren Felgenseite. ”

Prilung zunachsl aul Héhenschlag. Wird Héhen-

f schlag festgestelll, Speichen beid:er Nabenseifen ~ g Rad feinzenirieren (Besei“gung kleiner Fel-

! auf ca. '« Felgenumiang gegeniiber der Stelle chlé D .

: des Schlages lockern und Speichen beider Naben- genauas i Clg.e). lazu. )

1 seiten des Felgenumiangviertels an der Schlag-" Jeweils die Speichen unmitlelbar an der Schlag-

slollo anziehien, stelle auf der einen Nabenseile nachlassen, auf
. . der anderen Nabenseile durch gleichviel Um-
6. Mehschnur an Felgenrander so anlegen, wie drehungen der Speichennippel anziehen.

Bild 194 zeigt. . . ; i
Nabenkdrper IrGgt Markierungsrille (bei neuen 9. Speichenenden, die an den Gewmdemppeln

Naben u. U. durch Lackierung schlechi erkenn- vorsiehen, abschleifen.

X
h X
|
Nabenmitfe durch

| N\ANut gekennzeichnet

1
1
ool

Bild 195. Speichenanordnung am Hinferrad NZ 350
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0. c) Speichen-Tafel
Vorderrad Einhangeseite Vorderrad Bremstrommelseite
Typ . p Felge
aufyen innen auljen innen

RT 3 PS | 2,5x 260 2,5 x 260 2,5x 250 2,5 x 250 20x 2
RT 3 PS 3x25% 225 3x25x225 32,5 % 200 3x2,5x200 2x19
RT 125 3x222 3 x 222 3x188 3x188 2/2x 19
KS 200 3x214 Q" 3x214 110° 3 x 160 900 3 x160 110°% | 2'/2x19
SB 200 3 %5214 90 ¢ 3x214 1102 3x 160 90°¢ 3x160 110° | 2'/2x19
SB 250 3 w214 900 3 x214 110° 3x156 90° 3x156 1109 2'2x19
SB 350 I 25 90 @ 3x 215 1100 3x158 90 ° 3x158 110° | 2Y2x19
SB 500 4x3x215 90°| 4x3x215 90°| 4x3x140 90°| 4x3x140 90°| 2'2x19
NZ 250 4 x 214 909 4 x 214 1409 4x173 11009 4x173 110° | 2'2x19
NZ 350 4 x 214 90 ¢ 4x 214 110° 4 x 160 soe 4_)(160 110° 3x19
NZ 500 4 x 206 90 ° 4 x 200 110:© 4 x 206 90° 4 x 206 110°

Hinterrad Einhéngeseite Hinterrad Bremsirommelseite

Typ . " Felge
auhen innen aufyen innen

RT 3 PS 2,5:% 255 2:5 % 255 2,5 x 245 2,5x 245 20x 2
RT 3 PS 3x25x218 3x25x218 3x25x190 3x25x190 2x19
RT 125 3 %222 3% 222 3x188 3x188 2/2x19
KS 200 3x 216 a0 3x216 110 * 3x214 200 3 x214 110° | 2/2x19
SB 200 3x216 209 3 x216 110° 3x214 g0 3x214 110° | 2Y2x 19
SB 250 3x216 90° 3x 216 110° 3x214 90° 3x 214 110° | 2'2x19
SB 350 3,5 x 200 GO0 | 350 205 110° | 3,5 x 202 90° | 3,5x 197 1100 2v/2x19
SB 500 4x3x218 90° 4x3x218110° 4x3x215 90° 4x3x215110°| 2'/2x19
NZ 250 4x 216 90° 4x216 110° 4 x212 90° 4x212 1109 2'2x19
NZ 350 4 x 216 90° 4x216 110° 4 x 210 90° 4 x210 1100 3x19
NZ 500 4x212 900 4x212 1140 4 x 206 900 1100

d) [

Abnehmen:

4 x 206

Bereifung abnehmen und aufziehen

1. Rad ausbavuen,

2. Luft aus dem Schlauch véllig ablassen.

3. Felgenmutier am Ventil abschrauben.

4. Rad flach legen (bei Hinterréidern mit Steck-
achse Lappen unter die Nabe legen, um Ver-
schmutzung des Kugellagers zu vermeiden).

5. Mit beiden Fihen so auf die dem Ventil
gegeniberliegende Seite des Reifens treten,
daly der Reifen an dieser Seite in das Tiefbett
der Felge gedrickt wird. '

6. Mit zwei kleinen Aufzieheisen Reifen an der
Ventilseite Uber den Felgenrand heben.
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Bild 196. Anheben des Reifens




7. Mit den Aulzieheisen nach beiden Seiten

weitergreifen und Reifenfufy Ober den Felgen-
rand heben,

. Ganzen Reifenrand Uber den Felgenrand

dricken.

Schlauch aus dem Reifen herausnehmen.
Niemals versuchen, mit roher Gewalt bzw.
groben Aufzieheisen den Reifen (ber den
Felgenrand zu ziehen, ohne gleich an der
gegeniberliegenden Seite den Reifen in das
Tietbett zu driicken, weil dadurch das Draht-
seil cles Reifens zerstort werden wirde.

Aufziehen:

1.

P.ifen, ob aus der Decke der Fremdkorper,
der den Schaden verursachte (beispielsweise
abgebrochene Nadelspitze), alle
Schmutzieilchen, Steine usw. restlos entfernt

sind.

sowie

. Etwas Talkum in die Decke bringen und durch

Drehen und Aufstolien des Rades verteilen.
Schwach aufgepumpten Schlauch so in die
Decke einlegen, und Radventil durch die Fel-
genbohrung stecken, daly der Schlauch nicht
verdreht ist und das Ventil gerade steht.

Bei sehr steilen, insbesondere neuen Decken ist
es oft schwer moglich, mit dem Ventil die Fel-
genbohrung zu finden. Es ist dann einfacher, die
Decke ganz von der Felge abzunehmen, den
Schlauch in die Decke einzulegen, das Ventil
durch die Felgenbohrung zu stecken und nun
zundachst mit den kleinen Aufzieheisen an einem
Deckenrand Uber den Felgenrand zu heben,

. Ventilmutter einige Génge aufschrauben.

(Gummischeibe nicht vergessen unterzulegen.)

. Deckenrand zunachst am Ventil Uber den Fel-

genrand bringen (Achfung, Schlauch nicht
guetschenl). Daoher mit beiden FiUken am
Ventil in der Felge halten.

. Durch Weitergreifen mit beiden Handen Dek-

kenrand Uber den Felgenrand dricken.

Letztes Stick uniter gleichzeitigem Nieder- "

dricken der Decke an der Ventilseite in das
Tiefbett mit den zwei kleinen Aufzieheisen
Uber den Felgenrand heben. Ventil zuriick-
dricken, soweit méglich,

Bild 197.

Durch Weitergreifen an beiden Seifen Reifenful
Uber Felgenrand bringen

7. Schlauch etwa '/4+ aufpumpen und Rad so

lange ringsum am Boden aufschlagen, bis
Reitenkennlinie am ganzen Umfang den glei-
chen Abstand vom Felgenrand hat,

8. Reifen auf richtigen Luftdruck . (siehe Rand-

Nr, 20. e) bringen.

9. Rad einbauen.

Auch beim Aufziehen des Reifens nicht mii roher
Gewall arbeiten; wenn der Reifen mit den Fiiken
richtig in das Tiefbell gedricki isi, genigen
zwei kleine Aufzieheisen zur Moniage, Eine Be-
schadigung des Reifens ist dann ausgeschlossen.

Bild 198. Hereinheben des letzten Teiles des Reifenrandes
in die Felge. Gegenilberliegende Seite des Reifens gul
in das Tiefbett dficken,
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20. e) - Reifen - Luftdriicke

| Vordwams W | Bl el
Baumusler Bereifung Solo, Beifahrer Solo Sozius oder Seilaniagnn
u. Seilenwagen Seifenwagen

RT 3 PS 26 x 2,25 1,3 ato 1,6 ati N —
RT 3 PS 2,50—19 1,2 ati 1,4 ati - .
RT 125 2,50—19 1,3 ati 1,7 ati 1,9 ati _
KS 200 3,00—19 1,2 ati 1,4 ato 1,9 ato _
SB 200 ' 3,00—19 1,2 ati 1,4 ati 1,9 ati -
SB 250 3,00—19 1,2 ati 1.4 ati 1,9 ati 2,6 ati
SB 350 3,25—19 1,2 ato 1,4 ats 1,9 ati 2,6 ati
fﬁ_hf’jf’m,_ 3,25—19 1,2 ati 1,6 ati 23 at —
SB 500 3,50—19 1,2 ato 1,6 afi 1.9 ati 2,6 ati
NZ 250 3,00—19 1,2 ati 1,4 ati 1,9 ati 2,6 ati
NZ 350 3,25—19 1,2 ato 1,4 ati 1,9 ati 2,6 ati
NZ 350
Wehrm.-Ausf, 3,25—19 1,2 ati 1,6 ati 2.3 ati -
und NZ 350-1
NZ 500 3,50—19 1,2 atb 1,6 ati 1,9 ato 2,6 ato

Seitenwagenrad in allen Fallen wie Vorderrad.
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21.

al

Schlechte Fahreigenschaften des Kraftrades, z. B.
Ziehen nach einer Seite, deuten auf Verziehungen
im Fahrgestell, das dann wie folgt zu prifen ist:

1. Spuren der Rader prifen, wenn notwendig,
Stellung des Hinterrades ausgleichen (siehe
Rand-Nr, 20. b).

it
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Bild 199. Malskizze der Vorrichtung zum
Proten der Rader aul Verschrankung
[zweimal anzulertigenl)

2. Lenkungsdémpfer anziehen wund Kraftrad

wufbocken.

i+ laufen lassen und auf Schlag pritfen,
wean notwendig, nachzentrieren (siehe Rand-
Nr. 20. c).

. Nach Skizze 199 selbstgefertigte Vorrichtun-
gen (2 Stick) so am oberen und unteren Fel-
genrand des Vorder- und Hinterrades an-
legen, wie Bild 200 zeigt.

b) [ 1001 |

1. Kraftrad autbocken,

Rahmen aus-

2. Sattel ausbauen.
3. Kraftstoffbehdlter ausbauen (s. Rand-Nr, 7. a).

4. Motor ausbauen (siehe Rand-Nr. 1, a).

122

Untergruppe 1: Rahmen

Fahrgestell priifen (Rahmen nicht ausgebaut)

5. Von vorn bzw. hinten Uber die senkrechten
Rohrstiicke der Vorrichtungen visieren (Bild
Nr. 200).

Die Rohre missen genau parallel liegen. Ab-
weichungen
gesiell an.

zeigen Verziehungen im Fahy-

Bild 200. Anwendung der Prifvorrichiung

6. Da die Verziehung sowohl im Vorderbau als
auch im Mittelrahmen oder im Hinterbau lie-
gen kann, zunachst Vordergabel sowie Len-
kungskreuzkopf ausbauen, prifen und wenn
notwendig, richten (siehe Rand-Nr. 12, a).

7. Lagen Verziehungen im Vorderbau vor, Gabel
wieder einbauven und die unter Punkt 4 und 5
beschriebene Prifung erneut durchfihren.
Stehen die senkrechien Rohre der Prifvorrich-
tungen noch immer nicht parallel, so liegt in
jedem Fall eine Verziehung im Mittelrahmen
bzw. im Hinterbau vor.

8. In diesem Fall sowie auch dann, wenn bei der
Prifung der ausgebauten Vordergabel bzw.
des Lenkungskreuzkopfes sich keine Verzie-
hungen dieser Teile feststellen lieken, Rah-

men ausbaven (Fahrgestell zerlegen, siehe
Rand-Nr. 21. b).

und einbauen

. Betestigungsschrauben der Auspulftépfe 16sen
und Auspuffanlage abnehmen,

. Befestigungsmuttern der Fulraste l&sen und
Fulyraste abnehmen.

. Hinterrad ausbauen (siehe Rand-Nr. 20. b).



10.
11,
12

13.
14,

| Rl I

Bei SB- und NZ-Modellen:
Hinterrad-Bremstrommel ausbauen.

. Oberen und (talls vorhanden) unteren Ketten-

schutz abnehmen,
Horn abbauen,
Vorderrad ausbauven (siehe Rand-Nr. 20. a).

Vorderradkotfligel ausbaven (siehe Rand-

Nr. 22. a).
Scheinwerfer ausbauen (siehe Rand-Nr. 28. a).

Antriebswelle tir Geschwindigkeitsmesser am
Mehgerat |dsen, Geschwindigkeitsmesser-
Beleuchtung abklemmen,

15,
16.

17,
18.

19.

20.

21,

22,

Ausgebauten Rahmen priifen und richien

noch
Vordergabel ausbauen (sieche Rand-Nr. 11. a). 24 b]

Lagerschalen im ' Lenkkopf unter Benutzung
des Sonderwerkzeuges Nr. 01846 heraus-
schlagen.

Lenkerklemmung Iésen und Lenker abnehmen.,

Lenkkreuzkopf ausbauen (s. Rand-Nr. 12. a).

-~

Werkzeugkasten ausbauen.

Hinterradkotfligel mit Gepackirager aus-
bauen (siehe Rand-Nr. 22. b).

Kelenspannschrauben entfernen.

Zusammenbau in umgékehrfer Reihenfolge.

Sonderwerkzeuge:

Prijfgerat Nr. 01842 (K 7687130)

Priifen :

1.
2,

3.

4.

Rahmen in Schraubstock einspannen.

Prufdorn Nr. 01841 in Rahmenlenkkopt ein-
setzen, starkes Ende nach unten (Bild 201).

Prifgeral Nr. 01842 in Hintergabelenden ein-
setzen (Bild 202).
Bei RT-Modellen sind der Prifdorn und das
Prifgerat nicht verwendbar; Pritanweisungen
for diese Modelle s. v.

Durch Anvisieren des Prifdornes von vorn
prifen, ob Rahmenlenkkopf in Rahmen-Mittel-
ebene steht.

5. Prifdorn mit starkem Ende nach oben in Rah-

Bild 201.

menlenkkopf einsetzen (Bild 202).

Prifen des Rahmens mitiels Prifdorn Nr. 01841
und Mefyschnur

6.

Priifdorn Nr. 071841 (K 7687/29)

Durch Anvisieren des verstellbaren Zeigers
des Prifgerates prifen, ob Hinferachse recht-
winklig zur Senkrechien liegt.

Mit Spitze des Prifgerdtes prifen, ob Hinter-
gabel nicht verzogen ist (Spitze muk oben
und unten am Mittelrahmen in Rahmenmitte
liegen.

Lineal (ca. 40x10x1525 mm) an Prifdorn und
Hintergabelenden so anlegen, wie Bild 204

Prifdorn Nr. 01841 und Prifgerat
Nr. 01842 in Rahmen eingeseizl

Bild 202.
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Bild 204.
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Bild 203. Prifen des Rahmen-Hinlerbaues

mitlels Pidfgerdil Nr. 01842, — Die Spitze

des Prufgerdales mufy in Rahmenmiltel liegen,
dann mufy sein a i, b b.2:

zeigl, oder Prifschnur so spannen, wie Bild 201
zeigl, und profen, ob Rahmenteile (Vorder-
srebe, Sattelstrebe, Hiniergabelscheiden) an
beiden Seiten gleichen Abstand von Lineal
bzw. Schnur haben.

- BeiRT-Modellen prifen der Stellung des Lenk-

kopfes durch Anvisieren von vorn (ohne ein-
gesetzien Prifdorn), Prifen des Rahmens auf
Verzug, mitlels Prifschnur, die, wie Bild 201
zeigl, um Rahmenlenkkopf und Hintergabel-
enden gelegt wird.

Prifen des Rahmens millels Prifdorn und Lineal
aul symmelrische Lage aller Teile

Richten:

Alle Rahmenteile werden grundsdtzlich kali ge-
richtet, weil durch Anwérmen (sowohl bei Prek-
stahl- wie bei Rohrrahmen) Beeintrachtigung der
Werkstoffestigkeit eintreten kann,

Offene Rahmen missen vor dem Einspannen zum
Richten durch Einsetzen der Motorhaltebleche
bzw. einer aus Blech, Rund- oder Winkeleisen
zusammengeschweiljten Briicke (auf richtigen Ab-

stand der Belestigungslochmitten achten!) ge-
schlossen werden.

Bild 205. Schwere Fahrgestell-Verwindungen
werden mit dem bloken Auge erkann{ und
zundchs! grob vorgerichief,

Beim Richten von Rohrrohmen-Siauchungen ver-
bleibende Einbuchtungen in den Rohren k&nnen
nachtréglich mit Harlot ausgefillt werden, wel-

. ches dann gut zu verfeilen jst.

Der Zentralkastenrahmen der NZ-Modelle lafst
sich nicht richten, er mufj bei Verzug ersetzl
werden.

1. Rahmen in kraftigen Schraubstock einspannen
(Holzzwischenlagen verwenden, um Beschadi-
gungen zu vermeiden),

2. Mit Zieheisen (Ziehgabel) verzogene Rahmen-
teile ausrichten. ' "

3. Durch Zwischenprifungen mittels Prifdorn,
Prifgerét und Lineal resp. Prifschnur, wie auf
Seite 123 beschrieben, prifen, ob Nachrichten
genligt oder ob noch andere Rahmenteile
nachgerichtet werden missen.



Bild 206. Ein Rahmen braucht nichi solche

slarke Verwindungen aufzuweisen, um doch

schon sehr starke Beeinirdchtigungen der
Fahrsicherheit zur Folge zu haben!

Untergruppe 2:

I R 2001 |

1. Vorderrad ausbauven (siehe Rand-Nr. 20. a).

2. Befestigungsschrauben des Vorderradkotfli-
gels l6sen und diesen abnehmen.

3. Beim Ersetzen des Kotfligels Befestigungs-
schrauben fir vorderes Kennzeichen |ésen
und Kennzeichen mit neuem Kolfligel fest-
schrauben.

IRMOOI

1. Hinterrad ausbauen (siehe Rand-Nr. 20. b).

Hinterradkotfliigel

2. Oberen und unteren Kettenschutz entfernen
(bei NZ-Modellen nach vorherigem Abbau
der Kettenrad-Abdeckkappe am Getriebe).

3. Fulbremsgestange am  Bremsnockenhebel
losen und Hinterradbremstrommel ausbauen.

4. Ricklichtleitung abschliehen. Leitung aus Kot-

fogel herausziehen.

5. Befestigungsschrauben fir Kotfligel und
Gepdckirager am Rahmen l6sen, Kotfligel mit
Gepacktrager abnehmen.

4, Zvu stark verformte Teile mussen ersetzt
werden. Dazu Rahmen an Teilen einspannen,
die ohnedies ausgewechselt werden sollen.

5. Zum Ausbaven von Lenkkopf, Ober- oder
Vorderstreben bei KS- und SB-Modellen Riffel-
schrauben am Lenkkopf l6sen und heraus-
schlagen, Holzkeil an Lenkkopf ansetzen und
durch kraftige Schlage Lenkkopf von den
Streben trennen.

Nicht unmitielbar auf Lenkkopiteile schlagen, um
Pafsitz fir Streben nicht zu beschadigen!

6. Vor dem Einsetzen neuer Streben Lack an
Pahstelle entfernen, Pafistelle einfetten, Strebe
in Lenkkopf einschlagen, bis Bohrungen sich
decken, Bohrung in Streben auf 8,5 mm auf-
bohren, Riffelschrauben einsefzen und fesi-
ziehen.

7. Beim Richten sehr stark verzogener Hinter-
gabelstreben prifen, ob Streben am Auge
eingerissen sind. Rifystellen verschweifien.

8. Nach Einsetzen neuer Rahmenteile bzw. nach
Beendigung der Richiarbeiten Rahmen noch-
mals prifen.

Koftfliigel

Vorderradkotfliigel aus- und einbauen

Vorderes Kennzeichen kann laut Verordnung
vom 19. August 1942 bis aul weiteres bei Kralt-
radern weglallen,

4. Anbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-
baves, dabei Kotfligelstreben so richien, daly
diese an beiden Seiten unter gleicher Vorspan-
nung bzw. ohne Vorspannung angeschraubt
werden,

ein- und ausbauen

6. Beim Ersetzen des Kotfligels hinteres Kenn-
zeichen wund Roicklicht sowie Rickstrahler
abschrauben, Befestigungsschraube des Koi-
fligels am Gepackiréger |ésen. Neuen Kot-
fligel am Gepdackirdger anschrauben, An-
lagestellen fir Ricklicht blank machen (um
einwandfreien Massekoniakt zu erhalten),
hinteres Kennzeichen, Ricklicht und Rick-
strahler befestigen,

7. Weiterer Zusammenbau in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.
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Untergruppe 3: Fahrgestellschmierung

Fahrgestell abschmieren

RT 3 PS
Schmierstalle Anzahl Schmiermifiel i‘:;?‘;s:
Vordergabel 1 Abschmierfett 1000
Sattelnase 1 Abschmierfett 1000
Bremsnockenwelien 2 Abschmierfett 1000
Kette 1 Kettenfett 3000

RT 125
Schmiersielle Anzahl Schmiermittel Szc;il?jii(?_]:-
Vordergabel 5 Abschmierfett 1000
Saticinase 1 Abschmierfett 1000
Bremsnockenwellen 2 Abschmierfett 1000
Kupplungsschnecke i Abschmierfett 1000
Fulibremshebel 1 Abschmierfett 1000
Antr. f. Geschw. Messer 1 Abschmierfett 1000
Seilzige 2 Motorendl 1000
Kette 1 Kettenfett 3000

KS- und SB-Modelle

Schimierstelle Anzah! Schmiermittel igrr‘;:_:
Vordergabel 7 Abschmierfett 1000

(8 b. SB 500)
Satieinase 1 Abschmierfett 1000
Bremsnockenwellen 2 Abschmierfett 1000
Fubbremshebel 1 Abschmierfett 1000
Fulischaltung 1 Abschmierfett 6000
Nabenlager 2 Abschmierfett 6000
Kippstander 2 Motorenél 1000
Seilzige 5 Motorenél 2000
Lenkerhebel 3 Motorenal 2000
Kette 1 Kettenfett 3000
Antr. {. Geschw.Messer Abschmierfett 1000

For Wehrmachimaschinen ist {ir die Druckschmier-
kopfe der Fahrgestellschmierung das fir die
Getriebeschmierung verwendete Getriebeschmier-
mittel (bei RT 125 und NZ 350 Motorendl der
Wehrmacht Motorendl der Wehrmacht
Winter") zu verwenden.

bzw.
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NZ-Modelle
Schmierstelle Anzahl  Schmiermittel Sd}mier'
zeit km
Vordergabel 8 Abschmierfett 1000
Hinterradfederung 8 Abschmierfett 1000
Sattelnase 1 Abschmierfett 1000
Antr. {. Geschw.Messer 1 Abschmierfett 1000
Bremsnocken 2 Abschmierfett 1000
Fufibremshebel 1 Abschmierfett 1000
Kupplungsschnecke 1 Abschmierfett 1000
Kippstander 2 Abschmierfett 1000
Schnellstander 1 Abschmierfett 1000
Seilzige 5 Motorendl 3000
Lenkerhebel 3 Motorendl 3000
Kette 1 Kettentett 6000

Bild 207.

stellen am Fahrgesiell,

Die Druckschmierképfe an den
Gabelgelenken sind die wichtigsten Schmier-

Die regelmafige

Schmierung dieser Stellen ist das einzige
Mittel, um vorzeitigen Verschleify zu verhiiten
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Untergruppe 4: Sattel, Rasten, Sténder

Sattel ausbauen.

Kugelkappe mit Feder-Stellschraube heraus-
schrauben.

Bei RT-Modellen:

1

Bei

. Rastenrohre

. Befestigungsschraube

Kerbstifte for Fuhrastenrohre rechts und links
neben Molor-Befestiqungsblechen  heraus-

schiagen.
Fulrastenrohre nach beiden Seiten heraus-

ziehen, Kippstander abnehmen.

Fulrastenrohre und Lageraugen des Kipp-
standers sGubern.

leicht einfetten und in Kipp-
standeraugen und Rahmen so einflhren, dal
Kerbstiftbohrungen fluchten.

Kerbstifte einschlagen.
KS und SB 200:

fir Fubraste an der
einen Rahmenseite l6sen, Raste abnehmen.

' Fukrastenbolzen herausschlagen, Kippsténder

und Abstandrohre entfernen, Zugfeder bei
SB-Modellen aushéngen.

Einzelteile sdubern, Abstandrohre einfetten.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

i SB 250, 350 und 500:
. Kerbstift fior Kippstander-Lagerrohr aus Kipp-

stander (links) herausschlagen.

Rohr durchschlagen, Zugfeder aushdngen,
Kippstander (und Abstandrohre bei SB 500)
abnehmen,

3.
4.

3:

4.

Bei
. Mutter derKippstéinder-Befestigungsschrauben

Bei

Sattelzugfeder ersetzen (bei NZ-Modellen)

Zugfeder aushdangen, neue Feder einhdngen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baves.

Kippstander ersefzen

Einzelteile sGubern.

Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-
baues. Bei SB 500 Abstandrohre beilegen
(langes Rohr auf rechte Seite).

NZ-Einzylinder-Modellen:

rechts und links lésen, Schrauben entfernen.

Kippsténder abnehmen und Zugfedern aus-
hdangen. '

. Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Aus-

baves.
Lagerbuchsen und federnde Zahnscheiben nich{
vergessen einzuselzen! Druckschmierképfe be-
achten!

NZ 500:

. Auspuffrohre abnehmen (siehe Rand-Nr. 8. a).

. Hintere Sechskantschraube

for Hintergabel
herausschlagen; Muttern des vorderen Be-
festigungsbolzens fir Hintergabel (Fufjrasten-
bolzen) lockern.

Kippstander mit Lagerhilsen abnehmen, Zug-
federn aushangen.

Teile sdubern.

. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge

des Ausbaues.

Fufjraste ausbauen, richten und einbauen

. Fulrastengummi abziehen.
. Betestigungsmuttern der Fulyraste ldsen und -

Raste abnehmen.

. Fuhraste in Schraubstock einspannen, passen-

des Rohr auf Gummitrager aufschieben und
Raste kalt richten. '

4,

24.
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Fufraste wieder anbauen. Fuhrastengummi .

wieder aufschieben,

Soweit Fulrastenbefestigung gleichzeitig kipp-
sténderlagerung, beachien, dafy beim Anziehen
Lagerung des Kippsidnders nichi festgeklemmt
wird,
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Untergruppe 1: Sammler

Sammler aus- und einbauen

. Spannbandschraube

| E 1055 |

2. Zellenverschlisse

1. Gummikappen abstreifen, Anschluf der Lei-

tungen am Sammler 16sen (bei Steckanschliis-
sen nur Leitungsstecker auseinanderziehen).

lésen
schlufy nur diesen o&ffnen).

(bei Schnellver-

. Sammlerdeckel abnehmen.
. Sammler aus Trager herausnehmen.

. Einbau in umgekehrier Reihenfolge, dabei:

Saurekristalle am  Semmlertrager und vom
Sammleroberfeil  entfernen.  Anschlufistellen
blank machen, Bei Verwendung des 4-Ah-
Saminlers bzw. des neuen genormten 7-Ah-
Sammlers im Sammlertrager fir die alte
7-Ah-Sammler-AusfUhrung passend geschnit-

tene Holzplatte unterlegen. Leitungsschuhe
blank machen und Befestigungsschrauben
unter Beilage von Zahnscheiben gut fest-
ziehen. Anschlisse und Spannbandfeder gut
einfetten und Gummikappe Uberstreifen,

- Aut unbeschédigte Isolierung der Plusleitung

achten, Beschadigungen unbedingt vor dem
Einbau beseitfigen.

. Stets darauf achten, dafy Minuspol von Licht-

maschine und Sammler mit Masse bzw. Fahr-
gestell verbunden wird.
Ist einmal der Sammier falsch angeschlossen
worden, Lichtmaschine, die sich dann umgepolt
hat und keine Spannung erzeugl, wieder um-
polen (siehe Rand-Nr. 26.0). Sammler an frem-
der Stromquelle laden,

Sammler priifen und laden

Sonderwerkzeuge: Sdureheber und Ardometer Nr. 0274
Priitkoffer Nr. 07000
Zellenpriifer Nr. 08687 und Widerstand 01899

1. Summler ausbauven (siehe Rand-Nr. 25. a)

oftnen  und Saurestand
praien.
Wenn notwendig, so viel deslilliertes Wasser
nachgiefien, dafj Séurespiegel 5 mm oberhalb
der Plaiten steht.

Bild 208. Prifen des S&uresiandes (wie im Schniftmodell
gezeigt, mufy die Flissigkeil ca.5 mm oberhalb der Platten-

kanten siehan)

3. Ladezustand des Sammlers priifen. Drei Még-

lichkeiten:

1. Mittels SGureheber mit Ardometer Nr. 0274.

Bei vollgeladenem Sammler mul die Saure-
dichte 1,28 (gelbe Markierung des Schwimmers)
betragen, bei. entladenem Sammler sinki die
Sduredichte auf efwa 1,16 bis 1,18 (rale Mar-
kierung des Schwimmers) ab. Steht der Schwim-
mer auf der blaven Markierung, so befindet sich
der Sammler in halbgeladenem Zustand.

2. Millels Spannungsmesser (im Prifkoffer Nr. 01000)
Prifkofferleitungen am Spannungsmesser auf
Plus und 10 Volt anschliehen (10 Volt Mefh-
bereich); rote Leitung = Plus, Leitungen am
Sammler auf Plus- und Minusanschlisse an-
klemmen, Zeigerausschlag bei vollgeladenem
Sammler ohne Belastung 6,3 Volt, (Beim Ein-
schalten von Verbrauchern darf die Spannung
nicht unter 6 Volt absinken.)

3. Mittels Zellenprifer Nr. 08687 und Belastungs-
widerstand Nr. 01899. Einseizen der Prifgabel-
spitzen aul die Pole jeweils siner Zalle; bei
ausgeschallefem Belastungswiderstand muly das
Profgabelinstrument 2,1, bei eingeschalielem
etwa 1,8 Volt bei einer Prifdaver von 5 Sekun-
den anzeigen, wenn der Sammler in Ordnung
und geladen ist.
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vollgeladenem Sammler eine hdhere S&ure-
dichte als 1,28, so ist die Sdure durch Nach-
gieffjen von destilliertem Wasser zu verdin-
nen, bis die richtige Dichle angezeigt wird.
Ist die Sauredichte zu niedrig, so ist Akkumu-
latorensdéure nachzugiehen.

. Entladenen Sammler an fremder Stromquelle

mit einem Ladestrom, der /10 der Nennkapa-
zitat betragl, nachladen, bis eine Zellen-
spannung von 2,7 Volt (wahrend der Ladung
gemessen) erreicht und das spezifische Ge-
wicht der SaurefUllung aut 1,28 gestiegen ist
bzw. bis alle Zellen stark gasen (kochen).
Bei einem 7-Ah-Sammler beiréigt der Lade-
strom also 0,7, bei einem 4-Ah-Sammler
0,4 Ampére.

Die Aufladung muly bei einem einwandfreien
Sammler in etwa 10 Stunden beendet sein.
Sind die Platten durch mangelhafte Pflege
sultatiert, so ladt man mit /s der ange-

gebenen Stromstarke so lange auf, bis die
Sduredichte von 1,28 erreicht ist und nicht
mehr ansteigt.

. Verschlufistopfen wieder einschrauben.

. Sammleroberteil und Polbriicke von Kristall-

bildung und S&ureresten mit warmem Wasser
und Borstenbirste (nicht Drahtbirstel), evil.
unter Benuizung von heifler Natronlauge,
sGubern, Laugenreste mit Wasser entfernen.

. Sammlerhaube aufsetzen, Sammler wieder in

Tréger einbauen und Anschlufjleitungen mit
blankgemachten Kabelschuhen in die eben-
falls blankgemachten Polanschlisse ankiem-
men, Anschliefend mit Polfett leicht einfetfen
und Gummikappen Gberstilpen,

Bei Steckanschléssen Stecker reinigen und
leicht eindlen, nach dem Zusammensiecken
auf guten, siraffen Sitz und auf richtige Lage
der Hilsen achten, damit Stecker nicht ausein-
andergeschoben werden oder unisoliert sind.

Untergruppe 2: Lichtmaschine

Lichtmaschine aus- und einbauen

Sonderwerkzeuge:

Ankerabdruckschraube Nr. 0700027 (K 7687138)
Abzieher Nr. 071904

Abzieher Nr. 0700037

Kappenschlissel Nr. 0984 (K 768717)
Kappenschlissel Nr. 08208 (K 7687110)

Bei RT 125 und NZ 350-1:
1. Befestigungsschrauben der Abdeckkappe lésen

und Kappe abnehmen, ,

2. Anschlisse am Klemmbrett des Feldgehduses

(Haltekappe) lésen und Kohlebirsten nach
Abnahme der Haltefedern herausziehen.

3. Bei RT 125: Halteschrauben des Feldgehdu-

ses l6sen und Gehduse abnehmen. Da-
bei Unterbrecherdeckel anheben, um
Beschadigungen des Anlaufklétzchens zu
vermeiden.

Ankerhalteschraube [Rechisgewinde) [5-

sen (Anker mit der Hand gegenhalten).
Unterbrechernocken abnehmen.

Bei NZ 350-1: Ankerhalieschraube [Rechts-

gewinde) lésen (Gegenhalten, wenn not-
wendig, am Hinterrad bei eingeschalte-
tem 1. Gang).

Fliehkraftregler abnehmen.
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Schlissel Nr. 01849

Ankerhalteschliisse!/ Nr. 0100017 (K 7687/37)
Abzieher Nr. 0100033 (K 7687/33)
Druckbolzen Nr. 08956

Druckbolzen Nr. 0100028 (K 7687 /36)

Halteschrauben des Feldgehduses lésen
und Gehduse abnehmen,

Unterbrechernocken und Nockentrager
abnehmen

Bild 209. Abdricken des Ankers RT 125 mitlels Abdriick-

schraube Nr. 0100027
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4. Anker-Abdrickschraube Nr, 0100027 in Anker

einschrou!::en und Anker von der Welle ab-
dricken (Anker mit der Hand gegenhalten).

5. Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Aus-

bauves. Dabei:
Beim Aufselzen des Feldgehdauses Unierbrecher-
hebel anheben, ‘
Aussparung am Rand des Feldgehduses in
Hallenase des Zentrierrandes am Motorgehause
einselzen,
Aul Leichigangigkeil (einélen!) der Nockenlage-
rung bei NZ 350-1 achten, Fliehgewichisregler
ebenfalls leicht eindlen — auch zwischen Blaii-
federn — wnd prifen, ob Nocken unverzégert
in seine Ruhelage zuriickgeht, wobei die Federn
noch leichi am Anschlag anlicgen missen. Sonst
unruhiger  Cung  des  Molors  durch  Regler-
pendein im Leerlaul.

Bei KS 200:

. Halteschirauben {ir Lichimaschinenkappe 16sen
und Kappe abnehmen.

2. Nockenbefestigungsschraube |6sen und Nok-

ken abnehmen,

3. Ankermutier [Rechisgewinde] 16sen und Siche-

rungsscheibe herausnehmen.

. Abzieher Nr. 01904 oder Nr. 0100031 an-
schrauben, Anker abziehen.

. Obere Sicherungs- und untere Klemmschraube
hinten an der Lichtmaschinen-Grundplatte
losen und Grundplatte abnehmen.
Bei der dlieren Ausfihrung mufy zuvor die Ge-
windekappe der Lichtmaschinenseite (Rechts-

gewinde) mil Kappenschlissel Nr. 0984 bzw.
08208 abgeschraubt werden.

Anschluh I, 1 und 20 im Spulenkasten .Iésen,
Anschlubenden kennzeichnen!

6. Einbau in umgekehrier Reihenfolge; dabei:

Unterbrechernocken (Nocken mit Marke N ver-
wendenl) so ansefzen, dal Marken 0 am
Nockenflansch und Anker zusammenliegen. Beim
Anselzen der Abdeckkappe beachten, dak
Stromschienen-Ende Kontakt mil Feder an Licht-
maschinen-Grundplatle erhalt und dak diese
Feder nicht nach hinten geschoben wird oder
an Masse liegl,

2 Bohrungen von 4 mm (/) in Lichimaschinen-
.kuppe des Unterbrechers als Enflofiungsboh-
rungen anbringen, falls noch nicht vorgesehen.

Bei SB-Modellen:
1. Befestigungsschrauben (Muttern bei SB 500)

der Lichtmaschinenkappe |6sen, Kappe ab-
ziehen.

. Sicherungsring von der Nockenlagerung mit

spitzem Dorn oder Schraubenzieher abheben,
Nocken abziehen.

- Fliehgewichtsfedern aushéngen, Fliehgewichte

abnehmen.

. Sicherungsplatte fir Ankermutter nach Lésen

der Befestigungsschrauben abnehmen.

. Ankermutter mit Schlissel Nr. 01849 durch

leichte Hammerschlage I16sen (Rechtsgewinde)
und zur Anlage an der Abzugplaite bringen;
durch weitere Hammerschldge auf den Schlis-
sel Anker mit Mutter abziehen.

. AnschlUsse Nr. Il (und | bei SB 500), 1 und 20

im Spulenkasten I6sen. Anschlufenden kenn-
zeichnen!

- Ankergrundplatte nach Lésen der 3 Halfe-

schrauben abnehmen.

. Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge.

Dabei Halteschrauben der Ankergrundplatte
nach Anziehen durch Verstemmen sichern.
Nockenlagerung und schlagfreien Lauf prifen.
Fliehgewichte so einsetzen, dafy Marken von
Fliehgewicht und Anker Ubereinstimmen.
Beim Aufsetzen des Nockens auf mit Heik-
lagerfett geschmierte Nockenlagerung. be-
achten, dal Nockenmarke und Ankermarke
zusammenliegen.

Langsspiel des Nockens nach Eintetzen des
Sicherungsringes darf nicht gréker als 0,3 mm
sein. Ausgleich durch Beilagscheiben zwischen
Nocken und Sicherungsring.

Auf einwandfreien Kontakt der Stromschienen-
enden mit Federn an der Lichtmaschinen-
Grundplatte achtenl

Beli NZ-Modellen
(aufier NZ 350-1, diese siche bei RT 125):
1. Halteschrauben der Abdeckkappe lésen und

Kappe abnehmen. Falls noch kein Haltestift
fir Kappe vorgesehen, vor dem Abnehmen
Kappe und Lichtmaschinen-Grundplatte kenn-
zeichnen, um das Wiederauisetzen zu er-
leichtern.

. Leitung am Kondensator (zwei Konden-

satoren bei'NZ 500) abklemmen und aus der
Schelle an der Unterbrecherbriicke heraus-
nehmen. '
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26 a’ 3. Unterbrecherbriicke nach Lésen der 4 Halte- 8. Befestigungsschrauben der Lichtmaschinen-
- schrauben abnehmen. Grundplatte 16sen und Grundplatte abnehmen.,
Bei eingebaulem Molor muk bei NZ 500 hierzu
das rechie Auspuffrohr am Motor gelési und 9. Anschlisse Il (1-11) und | (1-1 bei NZ 500),
seiflich weggesshwa‘nki werden, um die unteren M (31) 1 und (D+) und 20 (DF) im Spulen-
Schrauben zugénglich zu machen. - N ]
kasten l6sen. Anschlisse kennzeichnen,

4. Ankerhalteschlissel Nr. 0100017 ansetzen

(Bild 210). 10. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Dabei beachten, dah Nocken- und Anker-
marken zusammenliegen und dafy Nocken
auf der eingefettefen Nockenlagerung ein
Langsspiel von 0,2 mm hat. Geringeres Spiel
durch Abschleifen der Stirnflache, groferes
Spiel durch entsprechende Beilagescheiben
ausgleichen.

Dichigummi unter der Abdeckkappe beach-
ten. Unterbrecherleitung einwandfrei befesti-
gen, darf keinesfalls am Anker anliegen.
Schraubenbohrungen einfetten, da sonst Oxy-
dationsgefahr,

Bei Ankeraustausch Marken anbringen (siehe
Rand-Nr. 27. ). '

Bild 210, Halien des Ankers bei NZ-Model-

len miftels Halfeschlissel Nr. 0100017 beim

Lésen u. Festziehen der Ankerbelestigungs-
schraube

5. Ankerbefestigungsschraube  [Rechtsgewinde)
I6sen. Fliehgewichte nach Entfernen der
Splinte samt Nocken und Nockenlagerung ab-
nehmen,

6. Druckbolzen Nr. 08956 (0100028 bei NZ 500)
in Bohrung der Kurbelwelle einsefzen.

7. Abzieher Nr. 0100033 anschrauben und Glok- ' Bild 211,
kenanker abziehen, Anwendung des Abziehers Nr. 0100033
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Anker auf Eisenschiufy priifen

Die Priufung geschieht mit Starkstrom (120 bzw.
220 Volt Gleich- oder Wechselstrom) und einer
Glohlampe von 60—75 Watt. Der Anker ist dabei
so in den Stromkreis der Lampe zu legen, wie
Bilder 212/213 zeigen, d. h., die eine Frifspitze
ist aut den Eisenkern (Nabe) des Ankers zu
selizen, mit der anderen Prifspitze sind nachein-
ander die Lamellen des Kollektors abzutasten.

Bild 212, Prifen des Ankers RT 125 miitels Starkstrom auf

Eisenschluf

Dabei darf die Lampe, wenn der Anker keinen
Eisenschluh aufweist, beim Berthren der Lamel-
len an keiner Stelle aufleuchien. Aufleuchien zeigt
Eisenschluf. Ist dieser durch Ausblasen des Ankers
mit Prefluft bzw. Auspinsein desselben mit reinem
Waschbenzin (keine Mischung verwenden!) nicht
zu beseitigen, so muk der Anker ausgewechselt
werden.

b

Bild 213. Dieselbe Prifung bei einem NZ-Anker

Anker auf Windungsschlufy priifen

Sonderwerkzeuge: Abhorchgerit Nr. 08396

Die Prifung geschieht mit Abhorchgerét Nr. 08396.
Das Gerat wird an ein Leitungsnetz von 120 bzw.
220 Volt (Wechselstrom) angeschlossen und in
den Anker eingesetzt (Bild 214). (Bei RT 125 und
NZ 350-1 wird der Anker auf die im Bild 215 ge-
zeigten Verladngerungsschuhe des Gerdtes auf-

gelegt.) Mit der Abtastspule des Kopthérers wird:
dann der dem Geréf gegeniberliegende Halb-
kreis des Ankers abgetastet (s. Bild 214 bzw. 215).
Anschliekend ist das Gerdl auf der gegenuber-
liegenden Ankerseite anzusetzen (bei RT 125 und
NZ 350-1 ist der Anker auf den Schuhen des Ab-

Bild 214. Prifen des NZ-Ankers miltels Abhorchgerat
Nr. 08296 auf Windungsschluly

Bild 215, Anwendung des Abhorchgeréfes Nr. 08396 bei
einem Anker RT 125 bzw, NZ 350-1
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16. cl horchgerates um 180° zu verdrehen) und wie-

derum der gegenseitige Halbkreis zu prifen. Bei
dieser Prifung mufy im Kopfhérer ein gleichmaki-
ger, leichter Summion hérbar sein, wenn der
Anker keinen Windungsschlufy aufweist. Zeigt sich

beim Abtasten in kurzen Abstanden ein stdrker
werdender und wieder abschwellender Brummton,
so liegt ein Windungsschluf vor; der Anker muk
dann ausgewechselt werden.

Anker und Kollektor auf mechanische Beséhéidigungen priifen

Zeigen sich am Anker Schaden, z. B. geléste Ban-
dagen an den Wicklungskopfen, beschadigte
Wicklungskdpfe, gefressener Kegelsitz, ausge-
schlagene Keilnule und dergleichen, so muk der

Anker ausgewechselt werden.

Zerlegen des Glockenankers ist unzul@ssig, weil
dadurch die Auswuchtung gestért werden wiirde.

Poleisen (Feldgehiuse bei RT 125 und NZ 350-1) priifen
Sonderwerkzeuge: Widerstandmesser Nr. 08321

Vorschaliwiderstand

[cufyer bei RT 125 und NZ 350-1):
Die Prifung des Widerstandes geschiehi mit
Hille des wunier Nr. 8231 lieferbaren Wider-
slandmessers, Dabei sind das Mefgerdt und
der zu messende Widerstand so in den Strom-
kreis cines gul geladenen 6-Volt-Sammlers zu
legen, wic Bild 216 zeigt, d. h. der Anschlul des
Widerstandmessers hal an den Leifungsenden 20
(DF) und 1 (D |') zu erfolgen. Beieinwandfreiem
Widerstand muly am Widersiandsmesser ein Wert

von 85 Ohm (Toleranz | 109) angezeigt
werden.
Bei schadhaltem  Widersiand findel entweder

Uberhaupt kein Ausschlagen des Mekinstrumen-
fes statt (Widerstand durchgebrannt oder, bei
leilweisem Kurzschlufy, durchgeschlagene Wider-
standswindungen) oder es wird ein getingerer
Ohm-Werl als angegeben angezeigl,

Feldwicklung

Die Prifung der Feldwicklung, welche mit ihrem
einen Ende an Masse, mit ihrem anderen Ende an
Klemme 20 (DF) liegt, erfolgt ebenfalls mit Hilfe

Bild 216. Messen des Vorsd}ui?widersiundes bei einer
NZ - Anlage
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des Widerstandmessers: nur sind bei dieser Pri-
fung die Anschlisse des Widerstandmessers an
die Leitungsenden 20 (DF) und Masse (bzw. direkt
an Masse, wenn keine gesonderte Masseleitung
vorhanden ist) zu legen. Bei RT 125 und NZ 350-1
sind die Anschlisse an die Leitungsenden von
DF und M (Masse) zu legen.

Bei einwandfreier Feldwicklung muf das Mek-
gerdf einen Werl von

2,3 Ohm bei RT 125 u. NZ 350-1 m. Alu-Wicklung

2,7 Ohm bei RT 125 u, NZ 350-1 m. Kupf.-Wickig.

2,8 Ohm bei KS 200

3,8 Ohm bei SB-Modellen

2,8 Ohm bei NZ-Modellen

(Toleranz -, 10 %)
anzeigen. Erfolgt kein Ausschlag, so liegt eine
Unterbrechung in der Feldwicklung vor. Werden
geringere Ohm-Werte angezeigt, so deutet das
auf Kurzschluly zwischen der Feldwicklung und
Masse; das Poleisen (Feldgehduse bei RT 125 und
NZ 350-1) muly dann ausgewechselt werden.

Bild 217. Messen des Widerstandes der
einer Anlage RT 125

Feldwicklung bei



Poljoch [Polschuhe)

Zeigen sich an den Polschuhen Schleifstellen, so
deutet dies auf Lagerschaden oder nicht ein-
wandfreien Kegel- bzw. Keilsitz des Ankers; es
besteht auch die Méglichkeit, dafy durch Einbau-
fehler die Grundplaite (das Feldgehduse bei
RT 125) verzogen wurde bzw. nicht mittig sitzt.

Eine Prifung der Kurbelwellenlagerung, des Wel-
lensfumpfes und des schlagfreien Ankerrund-
laufes mitlels Mehuhr (siehe Rand-Nr. 1.e) ist
bei mechanischen Beschddigungen unbedingt
erforderlich, um die Fehler zu finden, Ein Nach-
arbeiten der angeschliffenen Polschuhe ist nur
mit feinem Schmirgelleinen stalthaft, keinesfalls
dirfen die Polschuhe oder der Anker Gberdreh!
werden,

Kohlebiirsten priifen

Sind die Kohlebirsten um mehr als die Hdlfte ihrer
urspringlichen Lénge abgenuizi, so sind sie zu
ersetzen, weil sonst der Auflagedruck zu gering
wird. Die Kohlen sind aut leichten Gang in ihren
zu profen (bis zum Grund zurick-
zucdricken, wobei sie sich nichi verklemmen dir-

FGhrungen

fen), ebenso auf genlgenden Federdruck. Ver-
schmutzte Kohlen sind unter Zuhilfenahme fein-
sten Schmirgelleinens gangbar zu machen. Ol
darf nicht an die Kohlen gebracht werden; des-
halb Vorsicht beim Auswaschen der Lichtmaschi-
nenteile (keine Mischung verwendenl).

Anschlufjleiste und Maschinenkabel priifen

Mittels Proflampe und Starkstrom (110 bzw. 220
Volt) sind die Leitungen des Maschinenkabels
gegenseitig auf ausreichende Isolation zu priten.
Leuchtet bei der Prifung einer Leitung die Prif-
lampe auf, so ist das Maschinenkabel zu ersetzen.
Handelt es sich um einen Kurzschluk nach der
Masseleitung, so ist es im Notfalle zulassig, die
Masseleitung des Maschinenkabels abzuklem-
men und durch eine gesondert verlegte Masse-

leitung zwischen Lichtmaschine und Spulenkasten
zu ersetzen.

Die Anschlisse des Maschinenkabels und der Zu-
fohrungen 1 (D+) 20 (DF) und 1l (1) (und I [1-1]
bei Zwei-Zylinderanlagen) von der Lichtmaschine
bzw. vom Unierbrecher an der Anschlufsleiste sind
auf festen Sitz, einwandfreien Kontakt und nicht
beschadigie Leitungsenden zu prifen. Der Schutz-
schlauch mubs bis in das Gehduse gefihrt werden.

Lichtmaschine auf Priifstand priifen

Ist der von uns lieferbare Prifstand vorhanden,
so ist die Lichtmaschine nach DurchiGhrung der
geschilderten Prifungen auf diesem aufzubauen
und dann mittels der im Prifstand eingebauten
Mehgeraie und des Belastungswiderstandes mit
einer Belastung von etwa 50 Watt (entsprechend
der Belastung im Faohrzeug) ungefahr /2 Stunde
lang zu prifen.

Ist der Prifstand nicht vorhanden, so erfolgen
die noiwendigen Prifmessungen bei am Motor
angebauter Lichtmaschine mit Hilfe des Prof-
koffers Nr. 01000 (sieche Rand-Nr. 26.n).
Machi sich eine Auswechslung von Anker oder
Poleisen (Feldgehéuse bei RT 125 und NZ 350-1)
notwendig, so sind die ausgebauten Teile im
Inferesse der Werksioffersparnis an die Auto
_ Union A-G, Chemnitz, Bernd-Rosemeyer-Sir. 10,
Abteilung DKW-Elekirodiensi, zurickzugeben.

Wechselsironianlage RT 3 PS priifen

1. Spannungsmessung der Lichispulen bei RT-
Lichtmagnelzindern kann nur mittels Wechsel-
stromgerat (Mefibereich bis 10 Volt) erfolgen.

2. Prifung am besten auf Prifstand, notfalls
auch bei eingebauter Anlage im Kraftrad.
Dazu gesonderter Wechselstrom-Spannungs-
messer notig.
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26. il 3. Spannungsmessung nur bei eingeschalteten

Verbrauchern.

Prifsiand muly deshalb mit den for die RT-
Modelle vorgeschriebenen Lampen ausgerisiet
sein, die uniereinander und mit dem Spannungs-
messer parallel geschaltet sein missen.

durchbrennen. Der Magnet mul dann ge-
schwécht werden.
Hierzu bei laufendem Motor 2-Voli-Sammler
(1 Zelle!), dessen Minuspol mif Masse verbunden
ist, ganz kurz (nur anfupfenl} an Lichiklemme

der Grundplaite legen. Am Spannungsmesser
wird sofort ein Spannungsabfall einfreten,

Die Magnetschwachung mufs sehr vorsichlig aus-
geflhri werden und erforderi unbedingt Ober-
wachung  durch  das Mehinsirument, weil die
Schwéchug sonst zu weit geht. Tritt das doch
ein, so mufy der Dauvermagnet wieder enfspre-
chend aufmagnetisiert werden,

Richtige Lampen fiir:
4-Volt-Anlage 6-Volt-Anlage

Hauptlicht 4 vV 5/5 Watt 6V 15/15 Wait
Standlichf 4 Vv 1,2 Watt 6V 1,3 Watt

Schlublicht 4 v 0,6 Amp. 6V 2 Watt

8. Brennen bei der Wechselstromanlage Lampen

durch, so kénnen folgende Griinde vorliegen:

a) Falsche Lampen, insbesondere in der Schluk-
leuchte. Es missen unbedingt die oben unier
Punki 3 vorgeschriebenen Lampen verwendet
werden,

b) Schadhafier Lichischalter. ‘Beim Umschalten darf
keine Unferbrechung der Stromzufihrung stai-
finden, Fern- und Abblendlichf missen kurzzeilig
zusammen brennen, Anderenfalls brennt die
dann Uberlasiefe Schlufleuchie durch, Fahren
ohne Schlubleuchte andererseits zieht wegen
Uberlastung Durchbrennen der Fern- oder Ab-
blendlichtlampe nach sich. '

c) Zu starker Magnetismus des Davermagneten

(siehe Punkt 7). Dieser Fall ist aufierordentlich
selfen.

Bild 218. Wechselsiromanlage RT 3 P5; links 6-Volt-Anlage,
rechis 4-Voli-Anlage

Die 6-Volt-Anlage ist anders avigebaut als
die 4-Volt-Anlage, sie gewdbhrleistet auch bej
hSherer Drehzahl eine annéhernd gleich-
bleibende Spannung und schont deshalb die
Lampen.

4. Lampen einschalten, Prifstand bzw, Kraftrad-
motor in Gang setzen und auf ca. 3500 U/min
(kurzzeitig Vollgas bei Kraftradmotor) bringen.

5. Spannungsmesser muk dabei folgende Werte
anzeigen:

4-Voli-Anlage 6-Voli-Anlage
4,7 Voli 7.8 Volt

Werden diese Spannungswerte erreicht, so ist

auch bei Fahrt mit mittlerer Geschwindigkeit

(etwa 2000 U/min.) noch ein ausreichend

helles Lichi gewdahrleistet.

bei 3500 U/min

6. Werden die genannten Werte nicht erreicht,
so muly der Davermagnet in der Schwung-
scheibe aufmagnetisiert werden.

; " Bild 219. Die Prifung der Magnetsiarke, so wie im Bild

% U5l b der‘ 4-Yoli-Anloge dlfa gemessef‘e gezeigt (anheben der Scheibe mitiels Gber die Magnelpole

Sponnung hoher als 5 Volt ‘bei 3500 U/min, gelegten Eisenstickes), ist nichi ainwandirei, Die Prifung
so ist der Dauvermagnet aufjergewshnlich:

mufy, wie im Texl angegeben, durch Spannungsmessung
stark und es besteht Gefahr, dafy die Lampen erfolgen
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Maschinenkabel ersetzen

Bei NZ-Modellen:

Durch die im Primarkreis aufiretenden Spannungs-
spitzen ist bei beschadigter Isolation der Primar-
leitung im Maschinenkabel die Moglichkeit eines
Durchschlages nach der Masseleitung gegeben.
Wird die Zindstérung durch diesen Fehler ver-
ursacht, so ist vorlaufige Abhilfe durch Abklem-
men der Masseleitung an der Lichtmaschine und
am Spulenkasten und Verlegen einer behelfs-
mahige.: Masseleitung Lichtmaschine
und Spul: akasten maglich, Bei ndchster Gelegen-
heit mufy jecdoch dann das vollsténdige Maschinen-
kabel erhdhte

2wischan

ersetzt werderr  Dabei ist, um
Sicherheil gegen lsololionsschaden zu gewdhe-
leisten, das neueidings serienmdahig verwendete

verdrilite Kabel einzubauven. Bei Ersatz durch

26. k)

Meterware mindestens 1,5 mm?! verwenden und
Enden kennzeichnen.

1. Spulenkastendeckel &Hfnen und Anschlisse des
Maschinenkabels abklemmen.

2. Lichtmaschine ausbouen (s. Rand-Nr. 26. a).

3. Leitungsanschlisse des Maschinenkabels an
der Anschlufiseite im Lichtmaschinengehduse
lésen, Kabel herausziehen.

4. Kabelbefestigung am Rohmen ldsen und

Kabel abnehmen,

5. Einbau in umgekehrier Reihenfolge. Dabei
Farbkennzeichnungen der Leitungen beachten,
um Verwechslungen, insbesondere der Lei-
tungen 1 und 20 (D+ und DF), zu vermeiden.

Spulenkasten ersetzen )

Bei RT 125 und NZ 350-1:
1. Sammler ausbauen.

2. Spulenkastendeckel 6ffnen, Zindleitung ab-
nehmen.

3. Leitungen an den Anschiufiklemmen [6sen,
Enden kennzeichnen, damit Verwechslungen

vermieden werden.

4. Spulenkasten von hinten losschrauben und
abnehmen,

DF D+ 1M 54 56 58a”

125 und

Bild 220. Spulenkasien bei RT

NZ 350-1

5. Spulenkasten-Einbauteile, soweit wieder ver-
wendbar, ausbauen,

Zuerst Sammlersicherungen  enifernen, dann
Zindspule ausbauen, anschlieffend Reglersockel
[6sen und zuletzt Schallereinsatz entfernen (da-
bei auf Konlakifeder 1ir Ladeanzeigeleuchie
im Kasienboden und Schaliwalze im Schalter
achtent).

6. Einbau in umgekehrier Reihenfolge.
Wenn gebrauchle Teile wieder Verwendung fin-
den, diese vorher einwandirei reinigen.

Bild 221. Regler/Schalier und Zindspule aus
Spulenkasten RT 125 (NZ 350-1) ausgebaut
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26. " Bei KS- und SB-Modellen:

1.

%

]

8.

. Leitungen

Sammler ausbauen.

Spulenkastendcckel ffnen, Zindleitung ab-
nehmen,

. Regler/Schalter und Zindspule sowie Siche-

rungen herausnehmen.

aus den Anschluhklemmen des
Spulenkastens ausklemmen und so kennzeich-
nen, dafy Verwechslungen beim Wiedereinbau

unméglich sind.

. Verldtete Befestigungsschrauben des Spulen-

kastens am Sammlerirager ausléten und [6sen,
Spulenkasten abnehmen.

. Neuven Spulerkasten am Sammlertrager an-

schrauben; Befestigungsschrauben unbedingt
verloten!

3H1a81%20711

Bild 222, Spulenkasten-Anschlisse bei $B-
Modellen

Leitungen in Anschluhklemmen einklemmen.
(Leilungen nicht verwechseln!)

Sicherungen, Regler/Schalter und Zindspule

(soweit noch einwandirei, aus altem Spulen-

kasten) einsetzen. :
Beim Einselzen des Regles/Schallers beachien,
daly die Mantelllache des Reglers an der .
BerGhrungssielle der von Klemme 20 (DF) kom-
menden Kontakifeder und diese Feder selbsi
blank sind. Beim Einselzen der Regler/Schalter-
Kombinalion diese elwas schrég von unfen nach
oben einschieben, damit Kontakifeder nicht nach
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hinten gedriicki wird. Achtung auf ordnungs-
gémdhen Zustand der iber den Anschluf-
klemmen liegenden Isolierpappe, damit Maniel
des Riickstromschalters nichi Kurzschluly bekommt!

9. Deckel festschrauben, Zindleitung einstecken.

10. Sammler einbauen.

Bei NZ-Modelien:

1. Sammler ausbauen,.

2. Spulenkastendeckel offnen, Zindleitung ab-

nehmen.

3 10B 1q 1

Bild 223. Spulenkasten-Anschlisse bei NZ-

Modellen

- Regler/Schalter und Zindspule sowie Siche-

rungen herausnehmen.

. Leifungen aus den Anschlufiklemmen lésen

(Enden kennzeichnen!)

. Befestigungsschrauben des Spulenkastens am

Sammlertrager l6sen und Spulenkasten ab-
nehmen,

- Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Dabei beim Einseizen des Regler/Schallers he-
achten, dafy Manlelfléche des Reglers an der
Berbhrungsstelle der von Klemme 20 (DF) kom-
menden Kontakifeder und diese selbst blank
sind. Beim Einsefzen des Regler/Schallers diesen
elwas schrig von unten nach oben einschieben,
damii Kontakifeder nicht nach hinten gedricki
wird, .



Bild 224

Anwendung des Steckschitssels Nr. 0789

Aeitung aut ordnungsgemdlien Zusiand der lso-
damit
Ruckstromschallers nicht Kurzschluly

erpappe uber don Anschivhklemmen,
Maonich dos
Lot omml,

Bei Kasien kénnen
ruckseilige Oxydbiicken zwischen den Klemmen
Deshalb Einbau
Klemmbolzenmuticrn prifen und reinigen.

Verwendung  gebrauchier

vorthanden  semn. vor auch

Bedeuiung der Anschiufbezeichnungen an den
Spulenkdsten

RT 125 und NZ 350-1:

DF Leilung zur Maschinenklemme DF
(Erregerwicklung)
D Leitung zur Maschinenklemme D |
(Pluskohle)
1 -= Primdrleilung zum Unterbrecher
M = Masseanschlufy
54 Leilung zum Signalhorn
56 -- Leitung zum Abblendschalter (Fern- und
Abblendlicht)
58a — Verbindungsklemme zwischen D+ und

Zindschaller (Ladeanzeigeleuchie)
57 - Leilung zum Scheinwerfer (Standlicht)
58 = Leilung zur Schlufjleuchie
30 -~ Anschluly zum Sammler (Plus)

KS- und SB-Einzylinder:

Neve
30
54
51
58
D

56

DF

Alte  Bezeichnung
3 -: Vetbindung zum Summler (Plus)
H - Leitung zum Signalhorn
ta Reserve
8 - Leilung zur Schlukleuchte
1 - Leilung zur Maschinenklemme 1
(Pluskehle)
5/6 Leitung zum Abblendschalter (Fern- und
Abblendlicht)
20 :~ Leitung zur Maschinenklemme 20
(Erregerwicklung)
7 := Leitung zum Scheinwerfer (Standlicht)

Primérleilung zum Unterbrecher

SB-Zweizylinder:
Alte

MNeue

1-1

58
30
54
51
56

D+

57
DF

31

Bezeichnung

Primdrleitung zum Unterbrecher {ir
linken Zylinder

Leifung zur Schlukleuchie
Verbinduig zum Sammler (Plus)
Leitung zum Signalhorn

Reserve

Leitung zum Abblendschalier (Fern- und
Abblendlicht)

Leitung zur Maschinenklemme 1
(Pluskohle)

Leitung zum Scheinwerfer (Standlicht)
Leitung zur Maschinenklemme 20
(Erregerwickiung)

Masseanschlufy

SB-Zweizylinder:

Neue
1-11

30

NZ-Einzylinder:

Neuve

15
51

D

61

DF

31
1

Alte

Alte

10B
1a

Bezeichnung

Primdrleifung zum Unierbrecher fir
rechten Zylinder

Verbindung zum Sammler (Plus)

Bezeichnung

Leitung vom Zindschalter zur Zindspule
Leitung zum Zind- und Lichischalter
(Stromzutihrung)

- Leitung zur Maschinenklemme 1

R =

20

(Pluskohle)

Leitung zum ZUndschaller {Ur Lade-
anzeigeleuchie

Leitung zur Maschinenklemme 20
(Erregerwicklung)

M = Masseanschlufy

Primdrleifung zum Unlerbrecher

NZ -Zweizylinder:

Neve
11

30
15
51
D+
61

DF

3
1-1

Alte
|

Bezeichnung

Primérleifung zum Unferbrecher fir
linken Zylinder

Verbindung zum Sammler (Plus)
Leitung vom Zindschaller zur Zindspule
Leitung zum Zind- und Lichischalter
(Stromzufihrung)

Leitung zur Maschinenklemme 1
(Pluskohle)

Leitung zum Zindschloh fir Lade-
anzeigeleuchie

Leitung zur Maschinenklemme 20
(Erregerwicklung) ;
Masseanschluly

Primarleifung zum Unierbrecher {ir
rechten Zylinder
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6. m)

Regler und Schalfer ersetzen einschl. Anlage priifen

Sonderwerkzeuge: Prifkoffer Nr. 01000
Prifregler Nr. 0832 (K 7687131 )

Bei Nichtverloschen der Ladeanzeigeleuchte oder
bei ungenigender Ladung des Sammlers Regler/
Schalter nicht ohne weiteres ersetzen, sondern
zur Fesistellung der Stérungsursache und Verhin-
derung weiterer Schaden wie folgt vorgehen:

1. Anlage mit Pritkoffer Nr. 01000 zundchst ohne
Ersetzen des Regler-Schalters durchmessen
(siehe Rand-Nr. 26. n).

2. Wenn hierbei ein Schaden am Regler (zu ge-
ringe Spannung) bzw. am Rickstromschalfer
(kein Zu- oder Abschalten) festgestellt wurde,
Regler Schalter nach Lésen der Befestigungs-
schrauben fir Kontaki- und Haltebricke (bei
RT 125 nach Lésen der Befestigungsschrauben
fir Regler-Grundplatte sowie Abklemmen der
4 Anschlubenden des Maschinenkabels, der
Verbindungsleitung zur Klemme 58a und der
Verbindungsleitung zur Zindspule) aus dem
Spulenkasten herausnehmen.

Ursachen fiir Reglerschéden:

a) Schlechter Masseansch!«h am Spulenkasten
(Masseleitung untert. -. 1ien oder schlecht
angeklemmi, bei S8 rodellen mangel-
hafte Masseverbindung der verléteten Be-
festigungsschrauben des Spulenkastens).

b) Mangelhafter Kontakt der Maschinensiche-
rung (bei KS-, SB- und NZ-Modellen).

¢) Kontaktbricke (bei KS-, SB- und NZ-Mo-
dellen) im Spulenkasten locker oder falsch
eingesetzt (Kontaktbriicke mufy an- Regler-
anschluf-Kontaktfléchen anliegen!).

d) Wackelkontakt (loser Sitz im Anschluk) von
Leitung 1 (DF bei RT 125) Leitungen 1 und
20 (DF und D |- bei RT 125) beibehalten.

e) Reglermantel bzw. Kontakifeder, die von
Anschlukklemme 20 im Spulenkasten kommi
(bei KS-, SB- und NZ-Modellen), oxydiert.

f) Vorschaltwiderstand schadhaft.

Ursachen fiir Rickstromschalferschéden:

@)-Ungenigender oder fehlender Masse-
anschlufy des Spulenkastens.
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b) Mangelhafter (oxydierter) Massecnschfub
der Kontakifeder im Spulenkasten, die im
Grund an isoliertem Kontakiring des Rick-
stromschalters anliegen muf (bei KS-, SB-
und NZ-Modellen),

¢) Sammler schadhaft oder mangelhaffe
Masseverbindung des Sammlers.

Bei jedem Schaden am Regler- oder Riickstrom-
schalter mufy die Anlage nach den obengsnann-
ten Fehlern abgesucht werden, bevor ein never
Regler/Schaller eingesefzt werden kann, weil
anderenfalls -die Anlage zwar kurze Zeit ord-
nungsgemdfy arbeitel, der neuve Regler/Schalter
aber bald wieder zerstért sein wirde,

3. Um festzustellen, ob der Vorschaltwiderstand

schadhaft ist, bei KS-, $B- und NZ-Madellen
Prifregler Nr. 0832 zusammen mit einem ein-
zelnen Rickstromschalter (Ers.-T.-Nr. 02164) in
Spulenkasten so einsetzen, daf Beobachtungs-
ausschnitt nach oben liegt. Regler- und Rijck-
stromschalter mit Kontaki- und Haltebricke
festklemmen (siehe Bild 225),

Bild 225. Prifregler zusammen mi getrennfem Rickstrom-

schalter in Spulenkasten eingesetzf

4. Mofor anlassen und auf mittlere Drehzahl

bringen (Uber Leerlauf, aber nicht zu hoch,
weil bei hoher Motorendrehzahl nur die hin-
teren Reglerkontakte, nicht die vorderen, durch
das Beobachtungsfenster sichtbar, arbeiten),



3. Kentakie des Prifreglers beobachten.

Es darf nur ein ganz schwaches bzw. gar kein
Kontaktteuer sichtbar sein.

Be/ starkem, ununterbrochenem Kontakt-
feuer hat der Vorschaltwiderstand derErreger-
feldwicklung Unterbrechung, die Erregerfeld-
wicklung hat Eisenschlufy oder Windungskurz-
schlufs. Es mufy dann die Grundplatte samt
Poleisen ausgebaut und ersetzt werden.

Eisen- oder Windungsschluly kann dann- auch
bei ausgebauter Grundplatte festgestellt wer-
den, Stromdurchgang  zwischen
Klemme 20 (DF) und Masse geprift wird. Bei
Anschalten eines 6-Volt-Sammlers unfer Zwi-
schenschalten eines  Strommessers- soll die
Stromauinuhme 1,6——2 Amp. betragen. Uber-
schreifen dieses Wertes deutet aut Eisen- oder
Windungsschluly der Erregerfeldwicklung.

wenn der

Auch wenn die Leitungen 1 und 20 (D4 und
DF) verwechselt sind, fritt starkes Koniaki-
feuer am Prifregler auf.

. Wenn

Be/ starkem, zejtweisem Kontaktfeuer
ist anzunehmen, dak die Masseverbindung
zwischen Spulenkasten und Lichimaschine nicht
in Ordnung ist oder daly Wackelkontakte in
den Leitungen bzw. Anschlissen 1 und 20
vorhanden sind. Auch bei schadhafter oder
lockerer Maschinensicherung zeigt der Prif-
regler zeitweise Kontaktfeuer. Ein in diesem
Fall in die Leitung 1 eingeschalieter Strom-
messer wird stark schwanken, auch ein zur
Messung der Maschinenspannung angelegter

Spannungsmesser wird starke Schwankungen
zeigen.

starkes  Kontaktfeuer sichibar ist,
Zindung ausschalten, damit Prifregler nicht
beschadigt wird.

. Nach Abstellen aller Fehler neuen Regler/

Schalter in den Spulenkasten einsetzen.

8. Anlage durchmessen (sieche Rand-Nr. 26. n).

Beim Auswechseln von Regler/Schallern bedicn:
man sich des DKW-Teile-Austauschverfahrer .

Lichtanlage durﬁhprﬁfen zwecks Auffinden einer Stérungsursache

(Alic Modelle auker RT 3 PS, diese siehe Rand-
26. ). '

Spulenkqsien ioffnen und Maschinen- bzw.
Sqmmierswherung prifen (RT 125 und NZ 350-1
ohne MGschlnenS|cherungl)

! Fehlprmﬁglficﬁkeiien bei durchgebrannter Ma-
schinensicherung:

1. Regler schadhati.

2; Mcssevérbindh’ng zwischen Lichimaschine
undSpuIenkuslen unterbrochen bzw. Spulen-
kqstenmasse (bei SB- Modellen) mungelhai‘r

¥ ORI TS i A e

Kontakt am Reglermantel.

4. Sicherungshaltefeder erlahmt.

.Fehlennégiid‘:kei'len‘: bei durchgebrannter

Sammlersicherung:

1. Kurzschlufy in einem Verbraucherstromkreis.

2. Rickstromschalter schadhalft,

4 Einsetzen einer neuen Sicherung (40-Ampére-

Sicherung) kann erst nach Beheben des Kurz-
schlusses bzw. des das Durchbrennen verur-
sachenden Fehlers erfolgen, weil sonst die
neu einzusefzende Sicherung wieder durch-
brennt. Verwendung von Behelfssicherungen
ist in jedem Fall unzuldssig. (Brandgefahr und
Gefahr for Verbraucher, Sammler und Lichi-
maschine).

. Wenn beim Einschalten der Verbraucher trotz

einwandfreier Sammlersicherung kein Strom
vorhanden ist, kommen folgende Fehlermég-
lichkeiten in Befracht:

gelotet oder bel gaklemmler Aus{uhrung
oxydiert). ;

2. Leitungsunierbrechung (mangelhafier Kon-
takt) am Anschiuly der Sammlerzuleitung,
am Sammler, im Schalter oder an den Ver-
brauchern.

3. Sammler entladen (Sammler schadhaft oder
keine Lodué_lg).
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Verlischt die Ladeanzeigeleuchte bei laufen-
dem Motor nicht, so ist zundchst auf einen
Lichimaschinenschaden zu schlieken.

Zur Feststelluny desselben:

7. Spulenkastendeckel und Lichtmaschinenkappe

abnehmen

und sdmtliche AnschlUsse auf

Unterbrechung prifen.,

8. Bei RT 125 und NZ 350-1:

Lichimaschinenkohlen auf Verschleil prufen und
gegebenenfalls ersetzen,

Rickstromschalter (Konlakte an der rechien Seile
des Regler-Schallers) bei laufendem Motor be-
obachien. Dieselben missen sich bei Drehzahl-

erhohung schliehen. Ist das nicht der Fall:

Den linken, nach unfen zeigenden Messingwinkel
durch cone Drahtbriicke mit der obersfen Deck-
platte verbinder. Schliclen bei laufendem Mo-
tor dic Ruckstromschallerbontakie dann, so liegt
ein Schaden am Regler vor, der dann zu er-
selzen sk,

Bleiban die Konlakie cuch bej dieser PrGfung
olfen, so ist die Lichimaschine auszubauen, zu

Rand-Nr. 26. a).
Dureh Konlakiversehmutzung ist es méglich, daky
dic  Ricksiromschallerkonlakie
aber keinen

prifen und instandzusetzen (s.

zwar schliefen,
Sammler durch-

fassen. Es isl dann zuldssig, mit einer Konfakl-

Strom nach dem

fuile vorsichlig zwischen die Rucksiromschalier-
konlakie zu fahren und diese zu sdubern.
Zeigl sich bei luufendem Motor unier dem oben-
erwahnien linken Messingwinkel siark griinliches
Kontakifeuver, so lakt das auf eine Verwechslung
der Anschlisse D! und DF bzw. auf einen
Schaden im Erregerleld schlieken.

9. Bei KS-, SB- u. NZ-Modellen (aufer NZ 350-1):
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Klemmen 1 und 20 (D+ und DF) im Spulen-
kaslen kurzzeitig mit Drahibricke tberbriicken.
Verlischt bei laufendem Motor dabei die Lade-
anzeigeleuchie, so liegt ein Schaden am Regler/
Schalter vor, der dann zu ersetzen ist.

Mil Spannungsmesser bei herausgenommenem
Regler/Schalier und mit Drahtiberbrickung zwi-
schen 1 und 20 priifen, ob bei laufendem Molor
Lichimaschine Spannung abgibt (Instrument zwi-
schen Drahibricke und Masse legen) und ob
dieselbe bej Drehzahlsteigerung ansteigt,

In  Ermangelung eines
Scheinwerferlampe —

Mehgerates grékere

beide Leuchtiaden zu-
sammen angeschallel — an Drahtbricke und
Masse anschliefien. Bei Drehzahlsteigerung mufy
die Lampe hell weify brennen, wenn die Lichi-
maschine in Ordnung ist. Drehzahl nicht zu hoch
treiben, weil sonst Lampe durchbrennt.
Wird bei beiden leizigenannien Prifungen keine
Spannung abgegeben, so muf die Lichimaschine
ausgebaut bzw. zerlegt werden, um sie nach
den Angaben unler Rand-Nr. 26, b—h) durch-
prifen und instandsefzen zu kénnen.

10. Wenn der Sammler nicht oder ungeniigend
geladen wird, so sind folgende Fehlermég-
lichkeiten zu prifen:

1. Geregelte Spannung zu’ niedrig,

Messung  mif Sponnungsmesser (im Pritkoffer
01000). Derselbe ist Masse und Kontaktbricke
im Spulenkasten (Masse und Klemme D+ bei
RT 125 und NZ 350-1) anzuschliehen, dann jst
der Motor anzuwerfen und die Sammlersicherung
herauszunehmen (bzw. der Steckanschluf des
Sammlers zu l8sen), weil die Messung ohne
Sammlerbelastung erfolgen mufy, Der Motor ist
so zu beschleunigen, dafy die Drehzahl tber
2800/min liegt, damit der Regler sicher in der
Oberlage arbeitel.

Die Prilwerle fir Spannungsregler betragen:

RT 125 und NZ 350-1: 7.6 0,3 Volt
(Flachregler)
Alle Gbrigenr Typen: 7.2 0,3 Voli

(Patronenregler)

Auf dem Prifsiand (also ohne Belastung durch
die Zindung) gemessen, liegen die Reglerwerte
0,2 Volt hdher.

Bild 226.

Prifkoffer Nr. 01000, Scureheber mit Ardometer
sowie Ballerie-Zellenpriifer

Bild 227. Anschliehen des Spannungsmessers



2. Liegt die gemessene Spannung unter 6,9
Volt (7,3 Volt bei RT 125 und NZ 350-1)
bzw. ist sie héher als 7,5 Volt (7,9 Volt
bei RT 125 und NZ 350-1), so ist der
Regler/Schalter zu ersetzen (siehe Rand-
Nr. 26. m). Verstellungen am Regler sind
keinesfalls zuldssig, sie dorfen nur im Werk
vorgenommen werden,

3. Wird Oberhaupt keine Spannung angezeigt,
so sind zundachst die Maschinensicherung
(bei RT 125 und NZ 350-1 nicht vorhanden)
und die dazugehdrige Leitung, wie bei der
Sammlersicherung beschrieben, zu prifen.

4. Bleibl diese Prolung ergebnisios, so sind
(bbei allen Modellen, aufier RT 125 und
NZ 350-1) bei herausgenommenem Regler/
Schalter die Klemmen 20 (DF) und 1 (D 1)
im Spulenkasten bei laufendem Motor kurz-
zeilig mit einem Stick  Leitungsdraht zu
Uberbrucken. (Bei RT 125 und NZ 350-1
Leitungen D ¢ und DF im Spulenkasten aus-
klemmen und Enden kurzzeitig zusammen-

bringen.) Zeigt sich beim jeweiligen Tren-
nen der Uberbrickung (Motor mubly Ober
Leerlaufdrehzahl laufenl) kein Abreikfunke,
sa liegt ein Schaden innerhalb der Licht-
maschine vor, die nach den unter Rand-
Nr. 26.a—h) gegebenen Anweisungen
auszubauen und zu prifen sind.

Bild 228. Anschlieben des Sirommessers

5. Wenn beim Messen der Reglerspannung
(sieche oben) eine genigend hohe Span-
nung angezeigt wurde, so ist damit noch
nicht gewdhrleistet, dak der Sammler auch
geladen wird. Es mufy deshalb der in den
Sammler fliehende Ladestrom mittels eines
Strommessers (im Pritkoffer Nr. 01000) ge-
messen werden. Dabei sind die Zuleitungen
des Strommessers nach Herausnahme der
Sammlersicherung im Spulenkasten an den
beiden Sicherungshaltefedern anzuklem-
men, so dafy der Strom nunmehr den
Strommesser durchflieft, Beim Einschalten
der Zindung und stehendem Motor muk
das Mehinsirument nach der einen Seite
ausschlagen. Wird dann der Motor an-
geworfen und Ober Leerlaufdrehzahl ge-
bracht, so muf das Mefinstrument nach
der anderen Skalenseite ausschlagen und
damit anzeigen, dafy ein Strom in den
Sammler flieht. Die Hohe des Ladestromes
ist abhéngig vom Ladezustand und der Be-
schaffenheit (Pflege und Alter) des Samm-
lers; bei geladenem Sammler ist der Lade-
sirom geringer. Bleibt beim Beschleunigen
des Motors das Mehinstrument auf ©
stehen, so wird dadurch angezeigt, dak
kein Ladestrom in den Sammler tlieft,
dal also der Riickstromschalter nicht zu-
schaltet, weil er keinen Masseanschlufy hat
(bei allen Modellen, aufer RT 125) oder
schadhaft ist. Wenn eine Nachprifung des
Masseanschlusses (seitliche Kontaktfeder im
Spulenkastengrund bei allen Modellen,
aulier RT 125) keinen Erfolg bringt, so ist
der Rickstromschalter (der Regler/Schc:Her)
zu ersefzen,

Das Verloschen der Ladeanzeigeleuchte ist
kein sicheres Kennzeichen datir, daf der
Sammler geladen wird, es zeigt lediglich
an, daf die Lichtmaschine eine Spannung
anndhernd in Hohe der Scmmlerspannung
erzeugt.

Beim Auswechseln von Regler/Schallern bediene
man sich des DKW-Teile-Austauschverfahrens.

Falsch gepolte Lichtmaschine wieder umpolen

. Bei Verwechslung der Pole (Plus aut Minus,

Minus auf Plus) beim Einbau des Sammlers
oder Anschlieken von Leitungen wird die
Lichtmaschine umgepoll und gibt dann keine

Spannung mehr, Sie kann jedoch durch er-
neutes Umpolen wieder in ihren urspriinglichen
Zustand gebracht werden, ohne Schaden ge-
nommen zu haben,
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Zum Umpolen ist lediglich notwendig, den
Pluspol eines Kradradsammlers an die
Klemme 1 (D { ) der Lichtmaschine, den Minus-
pol an Lichtmaschinenmasse zu legen. Dazu:

. Spulenkasten difnen.

. Mit Schraubenzieher kurzzeitig Verbindung

zwischen Sammlersicherung (Klemme 3) (30)
und der Strombricke fir Regler und Schalter
(Klemme 1) herstellen.

. Spulenkasten  wieder verschliehen.  Licht-

maschine ist wieder umgepolt und gibt Span-
nung ab,

Bild 229. Umpolen: Verbindung herstellen zwischen Samm-

ler-Sicherung und Kontaktbricke am Regler/Schalter

Ziind- und Lichischalter ersetzen

i KV 125, NZ 350-1 und SB-Modeilen:

. Sammler-Plusleitung abklemmen.

fur  hinlere Kontaktfeder der
Schaltwalze im Spulenkasten mit Steckschlissel
Nr. 08560 l&sen.

Klemmutter

Befestigungsschrauben der Schaltwalzen-Ab-
deckplatte 16sen. Platte abnehmen {Achtung
aut Arretierkugel!).

Bild 230.

. ZUndschlissel

Zurickdricken der hinferen Koniaktfeder mittels
Draht beim EinfGhren der Schaltwalze

einsfecken und Schaltwalze

herausziehen.

. Mit kleinem Schraubenzieher oder starkem

Draht innenliegende Kontakifedern zuriick-
dricken, wie Bild 230 zeigt, und neue Schalt-,
walze mit eingestecktem Schlussel unter leich-
ter Drehung in den Spulenkasten einschieben.

ZindschlUssel abziehen, Sperrkugel mit Fett
in Abdeckplatte einlegen und Abdeckplatte
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. Hintere Kontaktfeder

so aufsetzen, dafy Sperrkugel von der Spert-
feder erfaft wird. Befestigungsschrauben ein-
setzen und Uber Kreuz festzichen,

mit Klemmutter be-

festigen.

8. Sammler-Plusleitung wieder anschliefen.

Bild 231. Beim Ersetzen eines NZ-Zindlichischalters werden,
um Verwechslungen zu vermeiden, vorteilhafl die einzelnen

Leifungen nacheinander umgeklemmt

Bei NZ-Modellen (auker NZ 350-1):

1.
2.

Sammler-Plusleitung abklemmen.

Befestigungsschrauben des Schalters im Kraft-
stoffbehdlter I6sen und Abdeckplatte (bei Aus-
fihrung Hasag) abnehmen.

. Schalter aus Krafistoffbehdlter herausziehen.

. Zuleitungen vom alten Schalter ab- und ein-

zeln (um Verwechslungen zu vermeiden) an
die Anschlufjklemmen des neuen Schalters an-
klemmen (siehe Bild 231).



5. Schalter in Krafistoffbehélter einsetzen und
(bei Ausfthrung Hasag nach Aufsetzen der

e S WA RS G

OSSP

Bild 232. Zundlichtschalter NZ, Ausl. Hasag.
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Anschlisse im Zundlichischalter,
AusfUhrung Hasag

Bedeutung der Anschlufjbezeichnungen im Ziind-

Hasag Hella e
R 58 == Leilung zur Schlufleuchie
A 56 = Leilung zur Beleuchiung {ir Geschwin-
digkeilsmesser und Abblendschalter fir
Fern- und Abblendlicht
ZH 15/54 == Leitung zum Horn bzw. zur Zindspule

(Klemme 10b [15] im Spulenkasten)

Abdeckkappe) Befestigungsschravben ein-
schrauben und festzienen.

6. Sammler-Plusleiiung wieder onschlieken.

b

Anschliisse im Ziundlichischalier,
Ausfiihrung Hello

Bild 235.

uvnd Lichischalter
Hasag Hella

{hbei NZ-Modellen}:

M 61 = Leitung zur Klemme R {61} im Spulen-
kasten (Stromzuflhrung {ir Ladeanzeige-
leuchie)

St 57 = Leitung zum Scheinwerfer {Standlicht)

B 30/51 = Leitung zur Klemme 1a (51) im Spulen-

kasten (StromzufOhrung f6r Zind- und
Lichischalter),

Zindschlissel bei NZ 350 ,nicht abziehbar” machen

g5
%2
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Bild 236. Selbstanzufertigender Dorn zum Einseizen der
Sicherungsscheibe {ir Zindschlissel NZ 350

Fir Wehrmachtkraftrader Typ NZ 350 (nicht fir zivile
Maschinen dieses Typs!) besteht die Anweisung, den Zind-
schlissel nicht abziehbar” zu machen. Deshalb werden
neue Zindschlissel {Ur Hosag-Schalier mit einer Scheibe
geliefert, die zur Sicherung des Schilssels dient,

Einsefzen der Scheibe:

1. Aus Rundstahl 11 mm () 95 mm langen Dorn laut
Bild 236 anfertigen,

2. Deckel des Zindschlosses abnehmen und Schlissel
einfbhren,

3. Sicherungsscheibe auf Schliissel auischieben, bis er in
der Kerbe desselben liegi,

4.‘%%‘!;;{{—:;{ Unterlage auflegen und mit geschlitztem Dorn durch leichten Schlag Scheibe plan dricken,
so daly sie in der Kerbe des Schlissels gehalten wird,
5. Deckel des Zindschlosses wieder aufseizen und festschrauben.
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27.

Untergruppe 3: Ziindanlage

Ziindung einstellen

Sonderwerkzeuge:
Fliehgewichtsausdriicker Nr. 0640 (K 7687 /4 1)
Fliehgewichtsausdriicker Nr. 06878 (K 7687134 )

Einstellehre Nr. 0628 (K 7687/3)
Einstelldorn Nr. 08567 (K 768714)
Steckschlissel Nr. 08560

Bei RT 3 PS:

1;

Zindkerze herausschrauben,

2. Ausputtrohr-Uberwurfmutter am Zylinder 16sen

10.

. Abdeckblech des

und Auspuffrohr nach der Seite schwenken.

Schwungrades (Abdeck-
kappe bei 6-Volt-Anlage) nach Lésen der
Belestigungsschrauben abnehmen.

. Unterbrecherkonfakte saubern.

. Schwungrad drehen, bis Unterbrecherhammer

auf grolfem Abhub steht. In dieser Stellung
Kontaktabstand auf 0,4 mm bringen. (Bei
alter Anlage durch Schwenken der Unter-
brechergrundplatte mittels Exzenter, bei neuer
6-Voli-Anlage durch Verdrehen der Nocken-
stellschraube. Sicherungsschraube bzw. -mutter
wieder festziehen!),

. Schwungrad weiterdrehen, bis Kontakte schlie-

fien, und 0,05 mm starke Fohllehre (Mefiallfolie)
zwischen die Konfakte einlegen.

- Kolben in Zindzeitpunkistellung bringen.

Dazu am Kolbenschalt durch den Auspuffschlitz
zunachst Tolpunkistellung mit Bleistifistrich (an
der oberen Kanalkanie entlangfahrend) an-
zeichnen. Schwungrad enlgegen der Motor-
drehrichtung 4,5 mm (am Kolbenschaft mif Ein-
stellehre Nr. 0628 abmessenl) zuriickdrehen,

In dieser Kolbenstellung muk sich die Fohl-
lehre gerade eben zwischen den Kontakten
herausziehen lassen, wenn die Einstellung
stimmt,

- Wird die Fihllehre eher oder erst spafer frei-

gegeben, so ist nach Lockern der beiden Be-
festigungsschrauben fir die Grundplaite diese
samt dem Unferbrecher 2u verdrehen (bei zu
frthem Otffnen der Kontakte nach links, bei
zu spatem Offnen der Kontakte nach rechts).
Befestigungsschrauben wieder anziehen.

Im Zindzeitpunkt mufy der Polschuhabrif, d. h.

die Entfernung von Anker- zu Magnetpol-

schuhkante 7—9 mm bei der alten, 8—12 mm
bei der neuen 6-Volt-Anlage betragen. Ist
der Abrify gréfier oder kleiner, so liegen
Verschleifierscheinungen oder Montagefehler
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3

. Auspuffrohr-Uberwurfmutter

am  Unterbrecher, Unterbrechernocken der
Schwungscheibe oder am Anker vor, die ge-
sucht und abgestellt werden missen, weil nur
bei richtigem Polschuhabrifs ein geniigend
kraftiger Zondfunke erzeugt wird.

Zindkerze einschrauben, Auspuffrohr befesti-
gen, Abdeckblech bzw, Abdeckkcxppa an-

bringen.

SB-Modellen ohne Einsiellfenster

. Zindkerze herausschrauben,

|6sen,
rohr nach der Seite schwenken.

Auspufi-

Unterbrecherdeckel abnehmen.

Bild 237. Anwendung der Zindeinstellehre Nr. 0628 zum

4.

Abmessen der Vorziindungssirecke am Kolbenschaft

Unterbrecherkontakte saubern, Kontaktabhub
an héchster Nockenstelle, wie bei RT 3 PS
beschrieben, auf 0,4 mm einstellen (bei SB 500
an beiden Unterbrechern).

1 Prt')ﬂémpe am Unterbrecherkontaktbéckchen

(rechter Unterbrecher bei SB 500) und an

Masse anklemmen. Ziindung einschalten. Kol-

ben in Zindzeitpunktstellung bringen.
Dazu am Kolbenschalt durch den Auspufschlitz
zundchst Tolpunkistellung mit Bleistifistrich (an
der oberen Kanalkante entlangfahrend) an-
zeichnen. Schwungrad enigegen der Motor-
drehrichtung 5,5 mm (am Kolbenschaft mit Ein-
stellehre Nr, 0628 abmessenl) zurickdrehen.



6. Mit Fliechgewichisausdricker Nr. 0640 Unter-
brechernocken verdrehen und dabei Flieh-
gewichie bis zum Anschlag ausdricken.
(Kolbenstellung nicht verdndernl) In Zindzeit-
punkistellung bzw. bei voll ausgedriickten
Fliehgewichten muly die Priflampe aufglim-
men, wenn die Einsfellung stimmt.

Bild 238. Ausdricken der Fliehgewichie bei SB-Modellen

mit Fliehgewichis-Ausdriicker Nr. 0640

7. Leuchtet die Prioflampe friher oder erst spater
auf, so ist nach Lockern der Unterbrecher-
Hallebolzenmuttern der Unterbrecher zu ver-
drehen, bis die Einstellung stimmt. (Nach
links, wenn das Abheben der Kontakie zu
frih, nach rechts, wenn es zu spat erfolgt.)
Haltebolzenmutiern wieder festziehenl

Bild 239. Einsielldorn Nr. 08561 zum Ver-

stellen der Unierbrecher bei SB-Modellen.

Lockern derHaltemuttern mitlels Steckschlissel
Nr. 08560

10*

8. Bei SB 500 Priflampe auf das andere Kon-

taktbéckchen umklemmen und Einstellung des
zweiten Zylinders genou wie beim ersten be-
schrieben, prifen.
Stimmt die Einstellung hier nicht, Ausgleichen
nicht durch Verdrehen des Unterbrechers vor-
nehmen, sondern Kontaktabstand am Unter-
brecher dieses Zylinders vergréhern (bei zu
spatem Abheben) oder verkleinern (bei zu
frihem Abheben).

9. Zindkerze wieder einschrauben, Auspuffrohr
befestigen, Unterbrecherdeckel aufsetzen.

Bei SB-Modellen mit Einstellfenster

Die Einstellung erfolgt genau wie fiir die Motoren
ohne Einstellfensier beschrieben, jedoch wird die
Zindzeitpunkteinstellung des Kolbens nicht am
Kolbenschaft geprift. Der Kolben befindet sich
im Zindzeitpunkt, wenn die Ankermarke mit dem
Einstellzeiger zur Deckung gekommen ist. (SB 500-
Anker weist zwei um 180° versetzte Marken aufl]

Zu Ersatzzwecken gelieferte Anker besitzen keine
Marke. In diesem Falle muls die Zindeinstellung
wie bei Motoren ohne Einstellfenster beschrieben,
erfolgen und der Anker dann nach vorgenom-
mener Einsfellung durch einen leichten Meifal-
schlag gezeichnet werden (sieche Rand-Nr. 27..).

Bei RT 125, KS, NZ 350-1 und NZ 500:

1. Zindkerze herausschrauben (beide Kerzen
bei NZ 500).

2. Kontakte sdéubern und Kontakiabhub an
héchster Nockenstelle auf 0,4 mm einstellen
(an beiden Unterbrechern bei NZ 500). Bei
RT 125 und NZ 350-1 Schravben 2 und 3 im
Bild 240 lockern, um Kontaktabstand nach-
zustellen! -

Bild 240, Zindungseinstellung bei RT 125,
Verandern des Kontaktabstandes nach Lockern der Schrau-
ben 2 und 3, Verdnderung der Vorziindung nach Lockern

der Schrauben 1 und 3, — Z = Zindeinstellmarke
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27. al 3. Priflampe am Unterbrecherhammer (linker

(%3}

Be

Hammer bei NZ 500) und an Masse anklem-
men, Zindung einschalien,

. Kurbelwelle drehen (Steckschlissel auf Sechs-

kantkopf der Ankerhalteschraube [auf Halte-
mutter des Getriebekettenrades bei einge-
schalietem ersten Gang bei KS] ansetzen) bis
Zindeinstellmarke (am Kollektor bei RT 125
und NZ 350-1, am Anker bei NZ 500) mit
der Gegenmarke (Ausschnitt in der Halfe-
kappe bei RT 125 und NZ 350-1, Einstell-
zeiger an der Unterbrecherbricke bei NZ 500)
zur Deckung kommt,

. In dieser Stellung muly die Priflampe gerade

aufglimmen, wenn die Einstellung stimmt. Bei
NZ 350-1 missen dabei die Fliehgewichte,
ohne dafy die Kurbelwelle verdreht wird, ganz
bis zum Anschlag ausgedriickt werden.

- Leuchtet die Priflampe friher oder spater

auf, so ist durch Verdrehen des Unterbrechers
(bei RT 125 und NZ 350-1 nach Lockern der
Schrauben 1 und 2 im Bild 240, bei NZ 500
nach Lockern der Haltebolzenmuttern) ein ent-
sprechender Ausgleich vorzunehmen. Schrau-
ben bzw. Muttern nach der Einstellung fest-
ziehen!

Bei NZ 500 Priflampe auf zweiten Unfer-
brecher umklemmen und Zindmarke for
zweiten Zylinder zur Deckung mit Einstell-
zeiger bringen.

Glimmt die Priflampe vor oder erst nach
dieser Kolbenstellung, so darf ein Ausgleich
nicht durch erneutes Verdrehen des Unfer-
brechers vorgenommen werden, sondern nur
durch Vergréhern oder Verkleinern des Kon-
taktabstandes am zugehérigen Unterbrecher.

(Vergréhern bei zu spatem, verkleinern bei zu
frihem Abheben.)

Zundkerze wieder einschrauben, Unterbrecher-

deckel (Lichtmaschinenkappe bei NZ 500)
aufsetzen.

NZ 250 und 350:

. Zindkerze herausschrauben, Lichimaschinen-

kappe abnehmen.

. Unterbrecherkontakte séubern und Koniaki-

abstand an héchster Nockenstelle auf 0,4 mm
einstellen, wie bei RT 3 PS beschrieben, .
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Bild 241, Prifen der Vorzindung mittels Priflampe. ‘
F = Fliehgewichis-Ausdriicker Nr. 08878, der in Bohrungen
der Flichgewichie eingehéangt ist.

+ Fliehgewicht-Ausdriicker Nr. 08878 in Boh-

rungen der Fliehgewichte einhdngen, damit
Fliehgewichte ganz ausgedriickt werden.

. Priflampe am Unterbrecherhammer und an

Masse anklemmen, Zindung einschalten.

- Kurbelwelle in Betriebsrichtung drehen {Steck-

schlissel auf Sechskant der Ankerhalte-
schraube aufsetzen), bis Ankermarke mit dem
Einstellzeiger an der Unterbrecherbriicke in
Deckung kommt.

. In dieser Stellung mufs die Priflampe gerade

aufglimmen, wenn die Einstellung stimmt.

. Glimmt die Priflampe friher oder spater, so

ist nach Lockern der Haltebolzenmuttern am
Unterbrecher dieser zu verdrehen; nach links,
wenn das Abheben zu spat, nach rechs,
wenn es zu frih erfolgt. Muttern nach der
Einstellung wieder festzichen!

- Fliehgewichtsausdriicker abnehmen, Abdeck-

kappe aufsetzen, Zindkerze einschrauben.

Vorziindungswerte:

RT 3 PS 45 mm v.o.T.
RT 125 4,0 mm v.o.T.
KS 200 40 mm v.o.T.
5B-Modelle 55 mm v.o.T.%)
NZ 250 4,5 mm v.o.L.Y)
NZ 350 6,5 mm v.o0.T.%)
NZ 350-1 55 mm v.o.T.%)
NZ 500 ; 65 mm v.o.T.

*) bei voll ausgedriickten Flichgewichien.



Ziindanlage durchpriifen zwecks Auffinden einer S$tdrungsursache

Magnetziindung:

Kein Funke an der Zindkerze

. Zindkerze herausschrauben, sdaubern, Elek-
trodenabstand prifen und, wenn zu grof
oder zu klein, auf 0,4 mm durch Nachbiegen
der Seitenelektrode bringen.

. Zindleitung an Kerze anschlieken, Kerzen-
kérper an Masse halten, Anwerthebel durch-
treten.

Wenn kraftiger Funke an der Kerze, Kerze ein-
schrauben und Molor anwerfen.

. Wenn kein Funke an der Kerze, Zindleitung
ven Kerze obnehmen und mit einem Abstand
von 4—5 mm von Molormasse halten (bei
tMolorer mil Enlstorkappen miltels Schrauben-
zieher die genannte Funkensirecke herstellen
oder Kerze ohne Seilenelekirode verwenden),
Anwerfhebel durchtreten.

Wenn Funke Uberspringl, neve Kerze einschrau-
ben und Molor anwerfen,

. Wenn kein Funke Uberspringt, Stromabneh-
mer nach Losen seiner Befestigungsschraube
abnehmen und auf Isolationsschaden (Durch-

schlag) nrifen, wenn nétig, ersetzen. Anwerf-
hebel durchtreten.

. Wenn kein Funke Uberspringt, Abdeckkappe
bzw. -blech abnehmen, Unterbrecher prifen
und sdubern, Kontakiflachen abziehen, Kon-
taktabstand auf 0,4 mm an héchster Nocken-
stelle, wie unter Rand-Nr. 27. a) beschrieben,
einstellen. Kerze, wie unter Punkt 3 beschrie-
ben, an Masse halten, Anwerthebel durch-
treten,

. Wenn kein Funke Uberspringt, Schwungrad-
mutter (Rechisgewinde] |&sen, Schwungrad
mit Abzieher Nr. 0100031 abziehen. Wenn
Davermagnet entmagnetisiert, Magnet auf-
magnetisieren.

. Wenn auch mit aufmagnetisiertem Magnet
kein Funke zu erzielen, Schwungrad wieder
abnehmen, Papierstreifen zwischen Unfer-
brecherkontakte legen, 4-Volt-Sammler mit
Minuspol an Masse anschliehen, mit Pluspol
mehrfach kurzzeitig Verbindung zum isolier-
ten Unierbrecherteil herstellen. Bei jeder
Trennung der Verbindung mufy an der Zind-
kerze, die, wie unter Punkt 2 beschrieben,
an Masse zu legen ist, ein kraftiger Funke
Uberspringen.

8. Wenn Funke schwach, Kondensator erseizen.

9. Springt kein Funke Uber bzw. bleibt der

Funke schwach, Grundplatte ersetzen, da ver-

mutlich Zindspulenschaden.
Es mufy stets die ganze Grundplatie ausge-
wechselt werden. Einbau einzelner Zindspulen
ist unzulassig, weil die Gefahr besteht, dafy die
Polschuhe nicht genau zenirier! sitzen und dann
an den Magnetpolschuhen sireifen.
Nacharbeiten der Polschuhe bringt zu groken
Luftspalt zwischen Magnet- und Ankerpolschuhen
und damit zu schwachen Zindfunken, es isf des-
halb unzulassig. -

Zu schwacher Zindfunke

. Spannung der Lichtspulen messen, wie unter

Rand-Nr. 26. i) beschrieben. Werden die an-
gegebenen Spannungswerte nicht erreicht,
Schwungrad abziehen und Dauvermagnet auf-
magnetisieren.

Ist Zindfunke auch dann noch zu schwach
oder sefzt er aus, Prifung der Zindanlage
durchfGhren, wie oben unter Punkt 1—8 be-
schrieben, ‘

Sammlerziindung

1.

Zindung einschalten und Ladeanzeigeleuchte
beobachten. Brennt Anzeigeleuchte nicht,
Priflampe zwischen Sammler-Plusklemme und
Masse legen. Leuchtet Priflampe nicht auf,
so ist Sammler entladen; Sammler ausbauen
und nachladen.

. Zindkerze herausschrauben und auf Ver-

schmutzung und Elekirodenabstand prifen;
sGubern und in Ordnung bringen (Elektroden-
abstand 0,7 mm).

Zindleitung anschlielen, Zindkerzengehduse
an Masse halten, Zindung einschalten und
Motor durchdrehen. Springt kein Funke an
der Kerze Uber, Zindkerze auswechseln.

. Unferbrecherdeckel dffnen (Abdeckkappe bei

NZ-Modellen abnehmen). Unterbrecherkon-
takte :durch zwischengelegte Isolierung (Pa-
pier) trennen. ‘

. Zindung einschalien und kurzzeitig Verbin-

dung zwischen Unterbrecherhebel und Masse
mittels Schraubenzieher hersiellen; dabei muf
zwischen den Elekiroden der Ziindkerze ein
Funke Uberspringen.
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7.b) ¢

1)

Ist bei diesem Versuch ein Funke an der Ziind-
kerze vorhanden, so sind die Unferbrecher-
teile zu prifen. (Klemmende Unterbrecher-

hebellagerung, schlechte Kontakioberfléchen,

erlahmie Unterbrecherhebelfeder.)

. Ist der Funke nur schwach (rétlich), so deutet

das auf schadhaftfen Kondensator oder de-
tekte Zindspule.

. Entstebt bei dieser Prifung kein Funke, dann

Zustand und Sauberkeii des Unterbrechers
prifen.  (Mangelhafte Isolation, Kurzschluf.)

Bei KS- und SB-Modellen ist in diesem Fall
nach Abnehmen der Lichimaschinenkappe die
Stromschiene mittels Priflampe auf einwand-
freie Isolution sowie aul ordnungsgemdhes
Anliegen und blanke Oberfléchen der Sirom-
schienen-Enden an der Kontakifeder in der
Grundplatte und an den Konakiflachen auf
der Unterbrecherrickseite zu achten. Kappe
auvfsetzen. Priflampe, die bei eingeschaltefer
Zindung und geoéffneten Unterbrecherkon-
takien zwischen Kontaktbéckchen und Masse
geschallet wird, mufy brennen.

10. Ergeben auch die Prifungen nach Punkt 8

H.

2,

und 9 keinen Funken, so ist die Primarleitung:

(1 [1-11] bzw. I [1-1]) am Spulenkasten anzu-
klemmen und eine behelfsmébige Primér-
leitung von der Spulenkastenklemme zum
Kontaktbéckchen (Primdranschlul) am Unter-
brecher zu legen.

Ist auch bei der Wiederholung der unter Punki
4 und 5 geschilderten Prifung mit der Behelfs-
leitung kein Funke an der Zindkerze zu
erhalten, so ist nach Abklemmen der Behelfs-
leitung am Unterbrecher kurzzeitig mit dieser
die Masse zu berﬁhren, um festzustellen, ob
die Zindspule berhaupi Stromdurchgang hat,
was an einem Unterbrechungsfunken zwischen
Primarleitung und Masse erkennbar wird. Tritt
kein Unterbrechungsfunke auf, dann ist die
Zindspule primérseifig schadhaft,

Ist wohl am Unterbrecher, jedoch nicht an der
Kerze ein Funke sichtbar, so ist entweder die
Zindspule schadhaft oder es liegt ein Isola-
tionstehler (Durchschlag) im Spulenkasten
bzw. in der Zindleitung vor.

Schwungradziinder aus- und einbauen (bei RT 3 PS)

Sonderwerkzeuge: Abziehér Nr. 0100037

. Abdeckkappe bzw. Abdeckblech abschrauben.

Schwungradmutter (Rechtsgewinde) |5sen.

. Schwungrad mit Abzieher Nr. 0100031 ab-

ziehen.

. Scheibenfeder aus der Kurbelwelle nehmen.

- Zundleitung abnehmen, Anschlufy fir Lichi-

leitung losen.

6.

7

8.

Halteschrauben der Grundplatte  heraus-

schrauben, Grundplatte abnehmen.,

Einbau in umgekehrfer Reihenfolge. Dabei
beachten, dak Scheibenfeder und Nuten un-
verletzt sind und Scheibenfeder nichi zu hoch
ist. Schwungradmutter gut festziehen.

Zindung einstellen (siche Rand-Nr. 27. a).

Unterbrecher ausbauen, iiberholen, einbauen

Ausbauen
Bei RT 3 PS:

1.

Abdeckkappe bzw. -blech nach Lésen der .

Befestigungsschrauben abnehmen.

. Schwungradmutter [Rechtsgewinde) I5sen und

Schwungrad mit Abzieher Nr. 0100031 ab-
ziehen.
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3.

Befestigungsschrauben fir Unterbrecher 16sen
(bei 6-Volt-Anlage beide Befestigungsschrau-
ben von Zind- und linker Lichtspule l5sen),
Spulen abnehmen, Unterbrecher abnehmen,
Primdranschlufy am Kondensator 16sen,




Bei KS- und SB-Modellen:

1

. Unterbrecherdeckel offnen.

2. Unterbrecher-Befestigungsschraube (nicht Fi-

xierbolzenmutier!) ldsen, Unierbrecher

Abdeckkappe herausnehmen.

aus

Silzt der Unierbrecher sehr fest, so soll derselbe
nicht durch seitliche Schlage mit einem Dorn
Es ist vielmehr dann
der Halteschrauben die Abdeck-
kappe abzunehmen und der Unferbrecher von

herausgelrieben werden.
nach  Lésen

innen nach aulien herauszudricken.

Bei RT 125 und WZ-Modelien:

1
L

2. Primaranschluly am

3

Lictitmanchinen-Abdeckkappe nach Losen der
EBeleshigungsschravtben abnehmen,

Unterbrecher bzw. Kon-
denscior |3sen.

Belestigungsschrauben for Unterbrechergrund-
platte (nichi Fixierbolzenmutter bei NZ-Mo-
dellen, nicht Halteschraube fir Konfaktwinkel
bei RT 125 und NZ 350-1) lésen, Untferbrecher

abnelimen.

Remigen, priifen, instandsetzen

1.

2,

Wenn  Unierbrecher verdlt, auswaschen in

recinem Kraftstoff (keine Mischung verwenden).

Unlerbrecher-Hebelfeder durch geringes Aus-
dricken des Hebels prifen.
Zu geringer Federdruck bringt Zindausseizer
bei hoherer Drehzahl, deshalb sind der in Frage
kommende Unterbrecherhebel sami Feder bzw.
die Feder auszuwechseln,

. Novotexklotzchen

am  Unterbrecherhebel
prifen,
Bei starkem Verschleify, der durch ungenigende
Nockenschmierung (lrockenen Schmierfilz) ver-
ursacht wird, ist Auswechslung des Unterbrecher-
hebels nolwendig, weil in diesem Fail kein
genigender Kontakiabhub mehr zu erzielen ist.

Unterbrecherhebel auf Leichtgangigkeit prisfen.
Bei klemmendem Hebel Splint und Beilagscheibe
entfernen, Befestigungsschraube der Unlarbre-
cherfeder lésen und Hebel abziehen. Lages-
bolzen wund Bohrung der Novolexbuchse im
Hebel mit Polierleinen nachpolieren,
leicht einfetien. Hebel wieder einbauen.

Bolren

. Kontaktbécke auf festen Sitz prifen.

. Kondensator prifen.

Elektrische Prifung des Kondensators miitels
Kondensator-Prifgerét oder durch Vergleich mit
einwandfreiem Kondensalor auf dem Priifsiand.
Starker grauver Niederschlag an den Konfakien,
starker ungleichméfiiger Kontakiabbraend sowie
blaugrines Konfakifever bei laufendem Molor
deuten aul Kondensatorschaden.

Kandensalor mufy fest in der Halleschelle ge-
klemmi sein, um einwandlreien Masseanschlufy
zu  haben, Festen Sitz
prifen

des Priméranschlusses

Einbauen

1.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baves.

Bei KS- und SB-Modellen beachten, daf
Stromschiene in der Abdeckkappe Anlage
am Unterbrecher-Koniaktblech hat.

. Kontaktabstahd und Zundung einstellen (siehe

Rand-Nr. 27. a).

Fliehgewichtsregler priifen

Bei SB- und NZ-Modellen [auker NZ 500]:

1. Lichtmaschinenkappe bei NZ-Modellen, Kappe

mit Unterbrecher bei SB-Modellen nach Lésen
der Halteschrauben abnehmen.

2. Unterbrecherbricke nach Lésen der Halte-

schrauben bei NZ-Modellen abnehmen.

'3. Prifen, ob Nocken beim Ausemcxnderspreizen

4. Wenn Nocken klemmt,

der Fliehgewichie te:chigcmglg

Sprengring auf der
Kurbelwelle bei SB-Modellen, Ankerhalte-
schraube [Rechtsgewinde]) bei NZ-Modellen
entfernen, Nocken abnehmen. Nockenlage-
rung und Nockenbohrung séubern (notfalls

mif Polierleinwand abziehen) und Lagersieils
leicht einfetten.

Federn der Fliehgewichte auf gleichmahige
Spannung und Unversehrtheit prifen. Lage-
rung der Fliehgewichte auf Leichigéngigkeit
priten.

Nocken wieder anbauen (Marken missen
zusammenliegenl). Léngsspiel auf Lagerung
prifen. .
Wenn Léangsspiel gréfer als 0,2 mm, Beilag-
scheiben beilegen, Wenn kein Léngsspiel fUhl-
bar, Stirnflache am Nocken (Anlagesielie) auf
Schmirgelscheibe abschleifen (genau  winklig
schleifenl).

. Weiterer Zusammenbau in umgekehrter Rei-

henfolge des Ausbaues.
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27. f)

28.

Anker kennzeichnen
Sonderwerkzeuge: Zindeinstellehre Nr. 0628 (K 768713)

Zur Vereinfachung der Zindeinstellung weisen
die Lichtmaschinenanker der RT 125 sowie aller
NZ-Modelle, auherdem der KS- und SB-Modelle
mit Einstellfenster in der Lichtmaschinenabdeck-
kappe, eine Marke auf; deckt sich diese Marke
mit dem Zeiger des Einsfellfensters, so steht der
Kolben im Zindzeitpunkt.

Ersatzanker werden ohne Einstellmarke geliefert,
weil die Marke erst nach Einbau des Ankers im
Motor erfolgen kann. Um aber auch bei spateren
und Instandsetzungen die
Arbeit zu erleichtern, ist in jedem Fall der Ersatz-
anker nachzuzeichnen.

Zindungsprifungen

Dazu:
1. Zindkerze herausschrauben.

2. Lichtmaschinen-Abdeckkappe abnehmen,

Ly

Auspuffrohr abnehmen.

4. Kolben in oberen Totpunkt bringen undKolben-
stellung am Kolbenschatlt, mitBleistift an oberer
Kanuikante entlangfahrend, anzeichnen.

* 5. Molor enfgegen seiner Befriebsdrehrichiung

. turickdrehen und mit Zindeinstellehre Nr.
1628 Vorzintungsstrecke am Kolbenschaft
aimessen. Kolben so weit bewegen, bis Blei-
stifinarke um  da: Maly der Vorzindungs-
strecke von der oberen Kanalkante entfernt
ist (an Skala der Eirstollehre ablesen).

6. Mit Meihelschlag Anker am Einstellzeiger
anzeichnen. Marke durch roten Farbsirich
ausfillen.

7. Bei SB und NZ 500 zweiten Kolben, genau
wie oben beschrieben, in Zindzeitpunkistel-
lung bringen und zweile Marke am Anker
anbringen. Marke mit grinem Farbstrich qus-
follen,

Kontrolle durchfthren. Die Marken missen
genau um 180° verseizt sein (mit Bandmak
Abstdnde an beiden Seifen messen); sind
die gemessenen Absténde verschieden, so
wurde die Einstellung nichi genau vorgenom-
men und mulj wiederholt werden.

8. Auspuffrohr, Lichtmaschinenabdeckkappe und
Zindkerze wieder einbouen,

9. Bei RT 125 und NZ 350-1 befindel sich
die Marke als weifier Farbstrich an der
Stirnseite des Kollektors. Einstellung des Kol-
bens auf der Zindzeitpunkistellung wie oben
beschrieben, nach Abnehmen des Unter-
brecherdeckels, dann Kollekiorstirnseite mit
weiffem Farbsirich am Einstellausschnitt der
Haltekappe anzeichnen. Unterbrecherdeckel
wieder ansetzen und festschrauben,

Untergruppe 4: Beleuchiuhg

Scheinwerfer aus- und einbauen

1. Scheinwerfer Sffnen (Einfassungsring mit Glas
und Spiegel — Scheinwerfereinsutz — heraus-
nehmen).

2. Leitungen abklemmen, kennzeichnen und aus
dem Scheinwerfer herausziehen.

3. Bes RT 3PS und RT 725:

Seitliche Befestigungsschrauben des Schein-
werlers [6sen und Scheinwerfer abnehmen.

Bei KS-, SB- und NZ-Modellen:
Scheinwerfer-Haltemutter (bei SB-Modellen ab
Bavjahr 1937 und bei NZ-Modellen unter Ver-
wendung des Winkelschlissels Nr. 0100011)
lésen und Scheinwerter abnehmen,

4. Scheinwerfer mit Haltemutter
schrauben am Scheinwerfertrager befestigen.

3. Leitung einfGhren und an den dazugehérigen
Klemmen anschliefjen.

152

bzw. Halie-

6. Reflekior mit eingesetzten Lampen samtSchein-
werfereinsatz einsetzen und festschrauben.
7. Scheinwerfer einstellen (siehe Rand-Nr. 28. b).

Bild 242,
Losen und Festziehen der Scheinwerler-Befesligungsmutier
mit Winkelschlissel Nr. 0100011
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Scheinwerfer einstellen

1. Einstelltafel nach Bild 243 anfertigen.

Die Einstellfafel besteht aus einem 8 mm siar-
ken Sperrholzbreft (a), 1000 : 400 mm, welches
schwarz gestrichen ist und in der Mifte ein
weiljes Kreuz (b) tragt.

Unterhalb der Kreuzmitte ist parallel zur Léngs-
seife der Tafel und mit einem Absiand von ge-
nau 50 mm von der Kreuzmifle ein weiljer Strich
(Hell-Dunkel-Grenze) anzubringen,

Auf der Rickseile irégt die Talel, wie aus der
Skizze ersichilich, zwei 12 mm starke und 35 mm
breite Fihrungsleisien d, die in einem solchen
Abstand voneinander auf das Breft geschraubt
sind, dah zwischen ihnen mit méglichst geringem

Spiel, aber leichigéngig, die 50 mm breite Holz-
schiene ¢ verschoben werden kann.

Oben tragt die Tafel, versenki angeschraubt,
einen Flacheisensireifen g, in dem ein 130 mm
langer Schlifz mit 10,5 mm Breite vorgesehen ist.
Die obengenannte  Holzschiene (Fithrungs-
schiene) c tragt in ihrem oberen Teil It. Skizze
eine Flachrundschraube mit Fligelmutier h, durch
die die Tafel an der Fiihrungsschiene in ver-
schiedenen Stellungen gehalten werden kann.
Mitlels der Mauerschrauben | ist die Fihrungs-
schiene dann so an einer geeigneten Maver —
genau senkrecht ausgerichtel — zu befesfigen,
daf das Maly x (Abstand zwischen Fuhboden
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Bild 243. Scheinwerfer-Einstelliafel
a Holztafel g = Flacheisen mif Langloch, welches in der
b Kreuz fir Mittenmarke Holziafel befestigt ist

¢ = an Wand befestigle Holzschiene

d = Fihrungsleisten an der Rickseite der
Holziafel

f = Befestigungsschraube der Holzschiene

h = Fligeimutter

X =

Abstand der Markierungs-Kreuz-Mitte

vom Fulboden
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28. b)

<]

1. Befes
am L

und Kreuzmitte) 870 mm betréigl, wenn die Tafel
an der FGhrungsschiene ganz nach oben ge-
schoben isi.

Auf der Fihrungsschiene ist neben dem die
Talel {ragenden Flacheisen, wie die Skizze
zreigl, eine Markierungsskala anzubringen. st
die Tafel ganz nach oben geschoben, so liegt
die Oberkante des Flacheisens an der obersten
Markierung == 870 mm Entfernung der Einsiell-
kreuzmitle vom Fukboden. Darunfer sind dann
Markierungen fir die folgenden Werle bzw. Mo-
delle anzubringen:

870 mm - : SB 500
860 mm == NZ 500 und SB 350
-850 mm = NZ 350
840 mm == SB 200, SB 250 und RT 3 PS
mit 26er Bereifung
830 mim - - KS 200 und NZ 250
810 mm RT 3 PS mil 24er Bersifung
780 mim RT 125
Aut dein genau waagerechlen Fuhboden vor
der die Einslellfalel ragenden Mauer ist eine
Standmarkicrung fir die zu prufenden Kraftrader

anzubringen.  Das kann durch einen weifien
Farbstrich, besser aber durch eingelegie helle
Steine oder dergl. erfolgen. Die Markierung isi
so anzubringen, daf sie — genau rechiwinklig
zur Mavuer liegend — auf das Kreuz der Ein-
stelltafel weisi, Sie muk elwa 2 m lang sein,

ihr Anfang muf etwa 4.80 m von der Mauer
entfernt sein.

2. Kraftrad auf Markenlinie so aufstellen (nicht
avfbocken, sondern durch im Satiel sitzenden
Fahrer halten und belasten lassen), dafy das
Scheinwerferglas von der Einstelltafel genau
5 m enHernt ist. '

3. Einstelltafel so an der Fohrungsschiene ver-
schieben und testklemmen, dafy die fir das
betreffende
Hoéhenmarke eingestellt ist,

4. Fernlicht einschalten, Einstellkreuz mufy genauy
in Mitte des Lichtkreises liegen, wenn not-
wendig, Scheinwerferbefestigung lockern und
Scheinwerfer so nach unten bzw, oben kip-
pen, bis die genannte Lage des Kreuzes im
Lichtkreis erreicht ist. Beachten, dak Kraffrad
genauv auf der Markenlinie des Fuhbodens,
das Scheinwerferlicht also nicht schrag zur
Einstellfafel einfdlltl Scheinwerfer wieder fest-
ziehen,

5. Abblendlicht einschalten und Lage des Lichi-
scheines zur Hell/Dunkel-Grenze auf der Ein-
stelltafel prifen.

Kraftradmodell angegebene
/

Schein des Abblendlichtes darf nichi oberhalb
der Hell/Dunkel-Grenze liegen. Wenn nofwen-
dig, durch weiteres Neigen des Scheinwerfers
berichtigen. :

Abblendschalter ersetzen

tigungsschrauben des Abblendschalfers
enker |ésen und Schalter &ffnen.

2. Leitungen an den Schalferklemmen [&sen.

Zugehérigkeit zu den einzelnen Klemmen ba-
achien,

3. Leifungen an neuem Abblendschalter an-
klemmen.

Bild 244.

1
2
3
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Anschiisse des Abblendschaliers
RT 3 PS
== Baiterie 4 = Lichtmaschine
Abblendlichi 5 = Schiuflicht
: Fernlicht 6 = Standlichi

Bild 245.

Wenn Verwechslung der Leitungen erfolgte oder
Abblendschalter fehlie, Zugeharigkeit der Lei-
fungen zu den einzelnen Schalterklemmen lauf
Bilder 244/245 beachten. ’

4. Schalter am Lenkrohr festschrauben und Lei-
tungen mit Kobelbéndern am Lenker fest-
legen.

- s B S L S 2

Anschlisse des Abblendschalters )
fir NZ-Modelle :

1 Leitung vom Zindlichischalier

2 = Scheinwerferleitung (Abblendlichi

3 = Horn

4 = Scheinwerferleitung (Fernlicht)

£
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29. Untergruppe 1: Seitenwagen Seite
a) Kraftrad fir Seitenwagenanbau vorbereiten . . . .. ... .. ... . . 159
b]  Seitenwagen anbaven ... ... ... L L L. 159

Untergruppe 1: Seitenwagen
Krafirad fiir Seitenwagenanbau vorbereiten

Zum Anbau eines Seitenwagens sind die Modelle

5B 350 und SB 500 sowie alle NZ-Modelle ge-

eignel. Selbstverstandlich sind die Leistungen von

Cespannen 2B 356 und NZ 250 und 350 begrenzt.

Die Ubrigen Maodelie sind {ir den Gespannbetrieb

nur bei Verwendung eines ganz leichten Seiten-

wagens und bei verninftiger Fahrweise, insbeson-
dere tir Stadibeirieb, verwendbar. Beim Maodell

RT 3 PS ist der Anschluly eines Seitenwagens in

keinem Falle zuldssig. In jedem Fall muk jedoch

das Kraftrad fir den Anbau des Seitenwagens
vorbereiiet werden. Dazu:

1. Gabelgelenke, Lenkungs- und Radlager auf
Spieltreiheit prifen bzw. nachstellen, verschlis-
sene Teile ersefzen.

2. Spuren der Rader prifen (s. Rand-Nr. 20. b),
wenn notwendig, Gabel und Rahmen richten
(siehe Rand-Nr. 21. b und c).

3. Serienméhig vorgesehenes Anfriebskettenrad
am Getriebe durch ein um 2 Zahne kleineres
ersetzen (sieche Rand-Nr. 16. a).

Die Beibehgltung des normalen Ketienrades
ist auch bei Verwendung eines ganz leichien
Seitenwagens unzuléssig. Die Endgeschwindigkeit
sinki dabei infolge des héheren I".:ull- und Rei-
bungswiderstandes sowie des erhéhten Gesami-
gewichfes um ca. 20% ab, das Gespann wird
trage in der Beschleunigung, der Verbrauch sfeigt
unverhdlinisméhig und die Beanspruchung von
Molfor und Kraftibertragung wird erhdht.

4. Vorderfeder gegen starkere (Seitenwagen-
feder) ersetzen (siche Rand-Nr. 13.a), (nur
fGr SB und NZ 350 und 500 erhdlilich).

5. Bei SB und NZ 500 normalen Lenker gegen
breiteren. Seitenwagenlenker auswechseln.

Seitenwagen anbauen °

Fir DKW-Kraftrader ist aut Grund von Versuchs-
erfahrungen der Dreipunktanschlufy dem Vierpunkt-
anschlufy vorzuziehen, weil bei Dreipunktanschlul
das Fahrgestell geschont wird. Die Fahrgestelle
fr DKW-Kraftrader sind nicht mit Anschluhaugen
versehen, es missen also die von den Seiten-
wagen-Herstellern lieferbaren Anschlufystiicke ver-
wendet werden. Dabei ist zu beachten, dafj zu
deren Anbringung keine Rahmenteile angebohrt
werden dirfen. Die Anschlufteile sind anzuschrau-
ben bzw. anzuklemmen, lediglich bei NZ 500
kann die mit Gewinde versehene Bohrung zur
Aufnahme der Beifahrer-Fukrasten fiir die An-
bringung des hinteren Anschlusses verwendet
werden.

Bei SB 500 darf keinesfalls der hintere Anschluly.

am Bremsaufnahmebolzen vorgenommen werden;
um die Beanspruchung auf die ganze Hintergabel
zu verteilen, ist die Anschlufplatie Ersatzteil-
Nr. 19154 zu verwenden (Bild 254).

LR s g Auspuffiopt-
Befestigung
AnschluBplaite Richﬁg
Bild 254. Hinterer Anschluly bei SB 500 nur unter Ver-

wandung der Anschlubplaite Ersaizteil-Nr. 19154 zulassig
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29. b) Beim Anschlufy ist wie folgt vorzugehen:

1.

Anschlufisticke am Rahmen unterhalb des
Sattels vor der Hinterachse und vor dem Mo-
torgehduse anbringen.

. Krafirad ohne Benutzung des Sténders recht-

winklig zum Boden aufstellen und abstitzen.

. Seitenwagen so an das Kraftrad heranbringen

und mittels Holzkléfzchen abstitzen, daly das
Seitenwagenfahrgestell, von vorn und von der
Seite gesehen, horizontal liegt. Bei Seiten-
wagen mit Schwingrad hierzu Seitenwagen mit
70 kg (Sandsack) belasten. o

Hinteren Anschlufy vorlaufig herstellen und
Anschlufy am Kraftrad- bzw. Seitenwagen-
rahmen so verschieben, daly die Achse des
Seitenwogenrades 120-—200 mm vor der Hin-
terachse des Kraftrades liegt (Voreilung).

. Vorderen Anschluly (nach entsprechender Ver-

schiebung der Anschlufischelle am  Seiten-
wagenrahmen) vorlaufig anschliehen.

. Mehlatten oder Mefischnuren an die Rader

des Krattrades und am Rad des Seitenwagens
anlegen.

t0.

| %

12,

Entfernung der Mebhlaiten bzw, -schnuren kurz
vor-dem Vorderrad und kurz hinter dem Hin-
terrad des Kraftrades messen und vordere
Anschlufistrebe - so welt verkiirzen bzw. ver-
langern, daly der vorn gemessene Abstand
15—20 mm kleiner ist als der hinten gemes-
senel (Vorspur.) -

. Dritte Anschlufistrebe vorlaufig anschliefen,

. Unterstitzungsklétze wegnehmen und An-

schlisse gleichmafig festziehen.

Wird in Ausnahmeféllen doch der Vierpunki-
anschlulf gewahlt, so ist nunmehr erst die
vierte Strebe spannungsfrei anzuschlieken.

Leitung zur Seitenwagenbeleuchtung (Seiten-
und Schlufileuchte, welche gesondert ab-
gesichert sein mul) verlegen und mit Kabel-
bandern bzw. Isclierband gut am Rahmen
befestigen.
Der Anschlub der Seilenwagenbeleuchtung er-
folgt an der Schluklichtleifung des Kraftrades, Es
empliehlt sich, die Leitung, zwecks leichieren Ab-
bauvens des Seitenwagens, miitels durch Isolier-
band gesicherten Steckers trennbar einzurichten.

Abnehmer auf veranderte Fahrweise des Ge-
spannes gegeniUber dem Solo-Kraftrad hin-
weisen, um Unfélle zu vermeiden.

- Bei diesbeziglichen Bean:' .ndungen Abneh-

mer aufklaren, dafj da: Gespann infolge
seines hoheren Leistungsi. darfs gegeniiber
dem Solo-Kraftrad um etw:: 20% verringerte
Héchstgeschwindigkeit sowie einen um etwa
20°%/0 héheren Verbrauch aulweist.

Bild 255. Anschlufmafye beim Seifenwagenanbau

A = Vorallung
B = Vorspur
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C = Sturz; des Selianwagenrades
D = Sturz der Réder des Kraftrades
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